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Empfehlungen tber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe Einleitung

Die Arbeitsgruppe Binnenwasserstralentransport der UNECE hat am 13.
November 1981 die revidierte Resolution Nr. 17 mit den in der Anlage beigefiigten
~Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe* angenommen.
Diese Empfehlungen enthalten auch die von der Hauptarbeitsgruppe
Binnenwasserstraflentransport der UNECE am 12. November 1990 mit Resolution Nr.
28 und am 12. November 1992 mit Resolution Nr. 32 angenommenen Anderungen.

Auf der Grundlage der von der UNECE ausgearbeiteten und angenommenen
Empfehlungen wurden mit Beschluss vom 14. April 1992 der 50. Jahrestagung der
Donaukommission (Dok. CD/SES 50/32) die "Empfehlungen iiber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe" als technische Mindestvorschriften fiir Schiffe der
Mitgliedstaaten der DK bei der Befahrung der Donau unter Berlicksichtigung der
frither gebilligten Empfehlungen der Donaukommission {iber einzelne technische
Fragen angenommen. Mit diesem Beschluss wurde den Mitgliedstaaten der DK
empfohlen, diese Empfehlungen so bald wie moglich in Kraft zu setzen und dariiber
die Donaukommission zu benachrichtigen. Fiir die Befahrung der Donau durch
Binnenschiffe von Nicht-Donaustaaten, die liber den Main-Donau-Kanal oder auf
einem anderen Weg in die Donau eintreten, empfahl die Donaukommission den
zustindigen Behorden der Donaustaaten, sich bei der Vergabe der entsprechenden
Genehmigungen auch nach den Bestimmungen dieser Empfehlungen zu richten.

Eine Erginzung dieser Empfehlungen durch Anderungen im Kapitel 8, Punkt 8.2
»Anker und Ketten und im Kapitel 14 ,,Schubboote und Motorgiiterschubschiffe,
Schubleichter und Schubverbénde* wurde mit Beschluss vom 22. April 1999 von der
57. Jahrestagung der Donaukommission (CD/SES 57/58) angenommen und ab dem
1. Januar 2000 in Kraft gesetzt.

Eine Erginzung dieser Empfehlungen durch Anderungen in den Kapiteln 2 -
»Schiffskorper, 3 - [ Freibord und Sicherheitsabstand, 4 - ,Stabilitdit und
Unterteilung™, im Anhang ,,Kriterien zur Priifung der Stabilitidt der Fahrzeuge®, in
den Kapiteln 5 - ,,Maschinen®, 6 - , Elektrische Anlagen®, 9 - ,Fliissiggasanlagen
fiir Haushaltszwecke®, 10A - ,,Steuereinrichtungen®, 11 - , Besondere Einrichtung
von Radareinmannsteuerstinden” und 12 - ,BrandschutzmaBnahmen® wurde mit
Beschluss der 61. Jahrestagung der Donaukommission (Dok. DK/TAG 61/58) vom
15. April 2003 angenommen und ab dem 1. Januar 2004 in Kraft gesetzt.
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Die Kapitel 7 - ,Hebezeuge, Maste, Ausriistung und Materialien”, 10B -
»Steuerstand®, 11a - ,,In der Hohe verstellbare Steuerhduser, 13 — ,,Rettungsmittel
und 14 - ,Schubboote, Giiterschubleichter und Schub- bzw. Schleppverbénde
wurden mit Beschluss der 62. Jahrestagung der Donaukommission (Dok. DK/TAG
62/42) vom 2. April 2004 angenommen und ab dem 1. Januar 2005 in Kraft gesetzt.
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KAPITEL 1
ALLGEMEINES
ZIEL UND ANWENDUNGSBEREICH

Ziel desvorliegenden Textesist die Festlegung von Empfehlungen fir Bau
und Ausriistung von Binnenschiffen, insbesondere um die Sicherheit von
Schiffen und Besatzungen zu erhhen; dieser Text ersetzt nicht die
nationalen Gesetze oder Regelungen.

Im Regelfall gelten diese Empfehlungen weder fur Kleinfahrzeuge, wiesiein
der Européi schen Binnenwasserstral3en-V erkehrsordnung (CEVNI) definiert
sind, noch fir Sonderfahrzeuge, z.B. Tragfligelboote und
L uftkissenfahrzeuge.

Sofern nicht anders angegeben, gelten die vorliegenden Bestimmungen fir
neue Schiffe, die zum Befahren folgender Zonen bestimmt sind, welche in
Abhéngigkeit von der maximalen signifikanten Wellenhéhe bei einer
Uberschreitungswahrscheinlichkeit von 5 % definiert werden:

-Zonel Ho6hebis2,0m
-Zone2 Hohebis1l,2m
-Zone3 Ho6hebis0,6 m

Diese Bestimmungen gelten auch fur schon existierende Binnenschiffe,
sofern die Verwaltung dies fur sinnvoll und moglich erachtet.

Die Verwaltung kann Abweichungen von diesen Bestimmungen zulassen,
wenn aus den Betriebserfahrungen klar hervorgeht, dass diese begrindet
sind.

Schiffe, die fur die Beforderung gefahrlicher Gliter bestimmt sind, miissen
auch die Vorschriftenin Anlage B des Européaischen Ubereinkommens liber
die internationale Beforderung von gefdhrlichen Gitern  auf
Binnenwasserstral3en (ADN) erfillen.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Verwaltung: Verwaltung des Staates, in dem das Schiff registriert ist.

Anerkannte Klassifikationsgesellschaft: von der Verwaltung anerkannte
Klassifikationsgesell schaft.

" Inder vorliegenden Bestimmung wird unter , signifikanter Wellenhthe* der mittlere Wert von
10 % der Gesamtmenge der wahrend einer kurzen Zeit beobachteten Wellen mit grofiter Hohe
zwischen Wellental und -kamm verstanden.
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Neues Schiff: Schiff, dasab dem von der Verwaltung festgel egten Datum des
Inkrafttretens dieser Empfehlungen auf Kiel gelegt wurde oder dessen Bauin
einem vergleichbaren Stadium ist.

Schon existierendes Schiff: ein Schiff, das kein neues Schiff ist.

Lange: wenn nicht ausdriicklich anders angegeben, ist die Léange (L) des
Schiffes die grofdte Lange des Schiffskorpers, ohne Ruder und Bugspriet.

Breite: wenn nicht ausdriicklich anders angegeben, ist die Breite (B) des
Schiffes die grofdte Breite des Schiffskdrpers, gemessen an der Aul3enseite
der Beplattung ohne Schaufelrader.
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KAPITEL 2
SCHIFFSK ORPER
FESTIGKEIT

Die allgemeine bauliche Festigkeit des Schiffskérpers muss den
Beanspruchungen gentigen, denen er unter normal en Bedingungen ausgesetzt
ist.

Schiffskorper, Aufbauten, Deckshauser, Maschinenrdume, Niedergange,
Luken und ihre Verschlusseinrichtungen sowie die Ausriistung miissen so
beschaffen sein, dasssie die Anforderungen der Verwaltung unter normalen
Betriebsbedingungen erfiillen. DieVerwaltung kann die Anforderungen als
erfullt betrachten, wenn das Fahrzeug nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesell schaft gebaut i st und instandgehalten wird.

Die Mindestdicke der Boden- und Seitenbeplattung der Auf3enhaut muss
jedoch mindestens 3 mm betragen.

BAULICHE ANFORDERUNGEN
Ausfihrung der Decks

Die Arbeitsflachen auf den Decks und den Gangborden miissen grof3 genug
sein, um der Besatzung ein gefahrloses Gehen und Arbeiten zu gestatten.

Offnungen in Decks

Alle abnehmbaren Deckel missen gegen unbeabsichtigtes Verschieben
gesichert sein. Zugangsoffnungen missen so beschaffen sein, dass sie ein
gefahrloses Begehen gestatten. Unbeschadet anderer
Sicherheitsvorschriften, insbesondere derjenigen von Kapitel 3 missen Sille
von Turéffnungen so niedrig wie mdglich sein. Deckel und Turen miissen
gegen unbeabsichtigtes Schlief3en gesichert sein.

Luken
Ausfuhrung der Luken

Ladeluken miissen auf alen Seiten von Sillen umgeben sein. Es muss
ausgeschlossen sein, dass sich Ladegerdte an den unteren Réndern von
L aderaumsuillen festhaken.

L ukenabdeckungen

L ukenabdeckungen muissen die zu erwartenden Belastungen aufnehmen
koénnen. Lukenabdeckungen, die nicht zur Aufnahme von Belastung
bestimmt sind, missen entsprechend gekennzeichnet sein.

Begehbare Lukenabdeckungen missen mindestens 75kg als Punktlast
aufnehmen konnen. Lukenabdeckungen, die zur Aufnahme von Deckslast
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bestimmt sind, miissen mit der zul 8ssigen Bel astung in t/m?2 gekennzeichnet
sein.

L ukenabdeckungen und ihre stiitzenden Tréger missen so ausgefihrt sein,
dass sie nicht unbeabsichtigt, z.B. durch Wind oder Vorrichtungen zum
Beladen oder Verholen des Fahrzeuges, verschoben werden kdnnen.

Eine sichere Handhabung der L ukenabdeckungen und ihrer Teile (z.B. der
L &ngsbalken) muss gewdahrleistet sein.
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KAPITEL 3
FREIBORD UND SICHERHEITSABSTAND
ALLGEMEINES

DiesesKapitel legt die Mindesthohe des Freibordsfir Binnenschiffefest. Es
enthdlt ferner die Vorschriften fir die Anbringung der Einsenkungsmarke.

In diesem Kapitel wird davon ausgegangen, dass durch die Art und Stauung
der Ladung, desBallasts usw. eine ausrei chende Stabilitét gewéhrleistet und
eine Ubermaldige Beanspruchung des Schiffskorpers vermieden werden.

Die nach diesem Kapitel festgelegten Freiborde gelten unter der
Voraussetzung, dass die Schifffahrt eingestellt wird, wenn die
Witterungsbedingungen eine Uberschreitung der groften, fur die Zone, fir
die das betreffende Fahrzeug zugelassen ist, kennzeichnenden Wellenhthe
erwarten lassen, und dass unter solchen Bedingungen die in Fahrt
befindlichen Fahrzeuge so schnell wie moglich Schutz suchen.

Die Verwaltung kann die Anforderungen als erflllt betrachten, wenn das
Fahrzeug nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist und instandgehalten wird.

FAHRZEUGTY PEN
Im Sinne dieses Kapitels wurden die Schiffe drei Schiffstypen zugeordnet :

Typ A - Geschlossene Fahrzeuge
Typ B - Tankfahrzeuge
Typ C - Offene Fahrzeuge

Typ A: Geschlossene Fahrzeuge: Fahrzeuge, deren Lukendeckel ausreichend
fest, starr sowie spritzwasser- oder wetterdicht sind.

Typ B: Tankfahrzeuge bzw. ihnen gleichgestellte Fahr zeuge: Fahrzeuge mit
kleinen Offnungen zu den Tanks, die durch Deckel aus Stahl oder
gleichwertigem Werkstoff wasserdicht verschlief3bar sind, und folgende
Merkmale aufwei sen:

i. sehr grof3e Wasserdichtigkeit des freiliegenden Decks,

ii. sehr grole Widerstandsfahigkeit gegen Flutung infolge der geringen
Flutbarkeit der beladenen Abteilungen und infolge des Ublichen
Unterteilungsgrades.

Typ C: Offene Fahrzeuge: Fahrzeuge, deren L ukendeckel nicht ausreichend
fest, starr und spritzwasser- oder wetterdicht sind oder deren Ladel uken offen
sind.
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3-3

3-3.1

3-3.2

3-3.3

3-4.1
3-4.1.1

Lange:

ANWENDUNG UND ABWEICHUNGEN

Die Ebene der grofdten Einsenkung ist so festzulegen, dass die Vorschriften
Uber den Freibord und den Sicherheitsabstand erfillt sind. Die Verwaltung
kann jedoch aus Sicherheitsgrinden im Einzelfall einen grof3eren Wert fir
den Freibord vorschreiben.

Fur Fahrzeuge, die so gebaut sind, dass die Anwendung der Bestimmungen
dieses Teiles nicht vertretbar oder praktisch undurchfihrbar ist, setzt die
Verwaltung im Einzelfall Freiborde so fest, dass die Sicherheitsbedingungen
denen dieses Teiles gleichwertig sind.

Bel Fahrzeugen in der Zonel, fur die ein Gber dem Mindestfreibord
liegender Wert festgesetzt wurde, ist eine Abweichung von diesen
Anforderungen fir die Festsetzung des Freibords zulédssig, wenn die
Verwaltung die Sicherheitsbedingungen al's ausreichend erachtet.

ERMITTLUNG DER FREIBORDE
Allgemeines
Begriffsbestimmungen

Sofern nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, versteht man unter
Lange (L) 96 % der Gesamtlange, gemessen in einer Wasserlinie in Hohe
von 85 % der geringsten Seitenhdhe Uber der Oberkante des Kiels, bzw.,
wenn der folgende Wert grolder ist, die Lange von der Vorkante des
Vorstevens bis zur Drehachse des Ruderschafts in dieser Wasserlinie. Bel
Fahrzeugen mit einem bestimmten Trimm mussdie Wasserlinie, in der diese
Lange gemessen wird, parallel zu der Konstruktionswasserlinie verlaufen.

Senkrechte: Das vordere und hintere Lot werden an den Endpunkten der Lange (L)

gemessen. Dasvordere L ot muss durch den Schnittpunkt desV orderstevens
mit der Wasserlinie gehen, auf der die Lange gemessen wird.

Mittschiffs:, Mittschiffs® ist die Mitte der Lénge (L).

Breite:

Die Breite des Schiffes (B) ist die groflite Breite, bel Fahrzeugen mit
metallischem Schiffskdrper gemessen bis zur geformten Seitenlinie der
Spanten, bel Fahrzeugen mit nichtmetallischem Schiffskorper bis zur
Aulenseite der Beplattung .

Seitenhohe:Die Seitenhthe (D) ist der senkrecht mittschiffs gemessene Abstand

zwischen der Oberkante des horizontalen Kiels und der Oberkante des
Freiborddecktragers an der Schiffsseite.

Scherheitsabstand:

Der senkrecht gemessene Abstand zwischen der Ebene der grofden
Einsenkung und dem tiefsten Punkt, Uber dem das Fahrzeug nicht mehr als
wasserdicht gilt; dabel brauchen Wassereintritts- und -austrittsoffnungen
nicht berticksichtigt zu werden;
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Freibord: Der festgesetzte Freibord ist der mittschiffs senkrecht gemessene Abstand

zwischen der Oberkante der in 3-4.1.2 definierten Marke der Deckslinie
und der Ebene der gréften Einsenkung.

Freiborddeck:

Aufbau :

Das Deck, von dem aus der Freibord gemessen wird, ist in der Regel das
hochstliegende durchlaufende offene Deck, bis zu welchem die
wasserdichten Wande des Schiffskdrpers reichen und unterhalb dessen alle
Offnungen in der Schiffswand mit festen  wasserdichten
V erschlusseinrichtungen versehen sind.

Bel Fahrzeugen mit unterbrochenem Freiborddeck wird dietiefste Stelle des
offenen Decks und deren Verlangerung parallel zum hoher gelegenen Teil
des Decks als Freiborddeck betrachtet.

Unter Aufbau verstent man einen auf dem Freiborddeck gelegenen
geschlossenen Aufbau, der sich von der einen Seite des Fahrzeugs bis zur
anderen erstreckt bzw. deren Wande von der Aul3enhaut des Fahrzeugs um
nicht mehr als 4 % der Breite B nach innen zurtickversetzt sind.

Aufbauten werden als,, geschlossener Aufbau bezeichnet, wenn

sie ausreichend feste geschlossene Wande haben, die starr und wasserdicht
mit dem Deck verbunden sind;

alle Zugangsoffnungen dieser Wande, soweit vorhanden, mit wasserdichten
Tlren versehen sind;

ale anderen Tur6ffnungen der AuRBenwande mit wasserdichten
V erschlussvorrichtungen versehen sind.

Die Hohe eines Aufbaus ist die mittlere senkrechte Hohe gemessen an der
Aul¥enhaut von der Unterkante des Freiborddecktrégers bis zur Unterkante
der Decksbalken des Aufbaus.

DieLangeeines Aufbausist die mittlere Langejenes Teils des Aufbaus, der
innerhalb der Lange L liegt.

Wenn der Aufbau in bezug auf die AuRenwéande des Fahrzeugs nach innen
versetzt ist, ist die Lange des Aufbaus mit einen Koeffizienten zu
multiplizieren, der durch das Verhdtnis der Aufbaubreite in der Mitte der
Aufbaulange zur Fahrzeugbreite am gleichen Punkt bestimmt wird.

Backdeck und Hinterdeck sind Aufbauten, die bis zum vorderen bzw.
hinteren Lot reichen.

Wasserdicht:
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Bauteile und Vorrichtungen gelten alswasserdicht, wenn sie ein Eindringen
von Wasser ins Fahrzeuginnere unter der V oraussetzung verhindern, dassdie
gesamte Flache des Bauteils oder der Vorrichtung dem einer Wassersaule
von 1m entsprechenden Druck 1min lang oder dem Druck eines
Wasserstrahls von 100 kPa (1 bar) 10 min lang aus allen Richtungen
ausgesetzt ist;

Wetterdicht:

EineVorrichtung gilt alswetterdicht, wenn siedas Eindringen von Wasser in
das Fahrzeuginnere unter alen in der festgelegten Zone vorkommenden
Witterungsbedingungen verhindert.

Soritzwasserdicht:

Eine Vorrichtung gilt als spritzwasserdicht, wenn sie das Eindringen von
Wasser in das Fahrzeuginnere unter den in der festgelegten Zone
vorkommenden Witterungsbedingungen nur in ganz geringen Mengen
zul8sst.

Fahrzeug mit freiem Deck (flush-deck):

3-4.1.2

3-4.1.3

Unter Fahrzeug mit frelem Deck verstent man ein Fahrzeug mit einem
Freiborddeck ohne Aufbauten.

Deckdlinie

Die Deckdlinieist die Oberkante eines horizontalen Rechtecks von 300 mm
Lange und 25 mm Breite. Diese Linie ist mittschiffs an jeder Seite des
Schiffskérpers markiert und ihre Oberkante [auft normal erwei se mittschiffs
durch den Schnittpunkt der Verléngerung der Oberseite des Freiborddecks
und der AulRenseite der Beplattung. Die Deckslinie kann jedoch auch auf
einer anderen Hohe angebracht werden, sofern der Freibord entsprechend
korrigiert wird.

Freibordmarke

Die Freibordmarke fir Zone 3 besteht aus einem waagerechten Strich von
300 mm Léange und 40 mm Breite.

Die Freibordmarke fir die Zonen 1 und 2 besteht aus einem Ring, der durch
einen waagerechten Strich geschnitten wird. Dieser Strich kann durch
zusétzliche Freibordstriche erganzt werden.

Die Strichstédrke des Rings und aller anderer Striche der Freibordmarke
betragt 30 mm, der AulRendurchmesser des Rings betragt 200 mm. DieLange
des waagrechten Striches, der den Ring schneidet, betréagt 300 mm; die
Abmessungen der Ziffern, die die Zonen angeben, betragen 60 x 40 mm.

Der Mittelpunkt des Rings muss mittschiffs liegen. Die Unterkante des
waagerechten Strichs, der den Ring schneidet, muss durch den Mittel punkt
des Rings verlaufen und der Freibordlinie entsprechen.
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Ist das Fahrzeug fir die Fahrt in verschiedenen Zonen vorgesehen, sind in
der Mitte des Rings in Richtung Vorschiff ein senkrechter Strich und
zusétzliche Freibordstriche mit einer Lange von 150 mm anzubringen.

Die Unterkanten der Freibordstriche missen dem Freibord des Fahrzeuges,
der fUr die jeweilige Zone festgesetzt ist, entsprechen.

©
S 0 |
| [
T
e
||
il
300 150
Zones1 and 2
I 3 3
2 2
1
Zone3 Zone?2 Zonel

Ist das Schiff nach dem Ubereinkommmen Uber die Eichung der
Binnenschiffe geeicht worden, so ist die Freibordmarke durch eine gemal3
der Vorschriften dieses Ubereinkommens angebachte Eichmarke zu
erganzen.

Die Kombination von Eichmarke und Freibordmarkeist zulassig. In diesem
Fall muss die Breite des Freibordstriches, bzw. wenn mehrere Freiborde
festgesetzt sind, die Breite des obersten Freibordstriches, 40 mm betragen.
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3-4.2 Mindestfreibord
3421 Mindestfreibord (F) bel Fahrzeugen des Typs A
Lange des Mindestfreibord (F), mm
Fahrzeugs, m Zonel Zone 2
<30 250 250
40 340 300
50 440 340
60 570 340
70 570 340
>80 570 340
Bemerkung : In dieser und in den nachfolgenden Tabellen sind die Werte bei
Zwischenwerten der Schiffsldngen linear zu interpolieren.
3-4.2.2 Mindestfreibord (F) bel Fahrzeugen des Typs B
Lange des Mindestfreibord (F) en mm
Fahrzeugs, m Zonel Zone 2
<30 180 160
40 250 220
50 330 220
60 420 220
70 420 220
>80 420 220
3-4.2.3 Der Mindestfreibord fur geschlossene Fahrzeuge ist nach den Vorschriften
fUr Fahrzeuge des Typs B festzusetzen.
3-4.24 Der Mindestfreibord von Fahrzeugen des Typs C darf unabhéngig vonihrer
Lange nicht kleiner sein as:
Fur dieZone1: 1000 mm;
Fur die Zone2: 600 mm.
Dartber hinaus darf bei diesen Fahrzeugen die Gesamthéhe von Freibord
und SUll nicht kleiner sein als:
Fur die Zone 1: 1 200 mm;
Fur die Zone 2 :1 000 mm.
3-4.25 Die Verwatung kann Korrekturen des Freibords bei Fahrzeugen mit

Decksprung, Back und Schanze zulassen, wenn diese Korrekturen
entsprechend den behoérdlichen Vorschriften oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft berechnet wurden.
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3-4.3

3-43.1

3-4.3.2

3-4.3.3

3-4.34

3-4.3.5

3-4.3.6

3-4.3.7

3-4.3.8

3-4.3.9

3-4.3.10

3-4.311

Konstruktion der Offnungen und Siille

AlleTaréffnungen von Aufbauten, Deckshausern und Niedergangen, die auf
dem Freiborddeck liegen, miissen bei Fahrzeugen in der Zone 1 wetterfest,
bei Fahrzeugen in den Zonen 2 und 3 spritzwasserdicht sein.

Die Hohe der Lukenstille, der Niedergénge und der Zugangsoffnungen der
Aufbauten muss bel Fahrzeugen in der Zone 1 mindestens 300 mm, bei
Fahrzeugen in der Zone 2 mindestens 150 mm betragen.

Wenn die Sullhéhe unter den in diesem Kapitel vorgegebenen Werten liegt,
ist die Freibordhdéhe um die Differenz zwischen dem Wert nach 3-4.3.2 und
der tatsachlichen Sillhéhe zu erhéhen.

Der Freibord darf nicht durch Erhéhung der Stille unterhalb der nach 3-4.3.2
festgel egten Mindestwerte herabgesetzt werden.

Ladeluken und andere an offenen Teilen des Freiborddecks befindliche
Offnungen miissen bei Fahrzeugen in der Zone 1 mit wetterfesten, bei
Fahrzeugen in den Zonen 2 und 3 mit spritzwasserdichten
V erschlussvorrichtungen versehen sein.

An offenen Teilen des Freiborddecks befindliche L Gifter miissen einen festen
Stahlsill mit einer den Vorschriften fir Lukensille entsprechenden
Mindesthéhe haben. Luftungstffnungen von Fahrzeugen in der Zone 1
mussen mit wirksamen Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Rohrmindungen in der AulR3enhaut unterhal b des Freibords miissen mit einer
wirksamen V orrichtung versehen sein, die das Eindringen von Wasser in das
Fahrzeug verhindert.

Bel Fahrzeugen in der Zone 1 mussen die Seitenfenster von unter dem
Freiborddeck gelegenen Raumen wasserdicht und mit fest angebrachten
Klappen versehen sein. Fenster von Aufbauten, Deckshausern, Niedergéngen
sowie Fenster von Oberlichtern am Freiborddeck brauchen jedoch nur
wetterfest zu sein. Der Abstand zwischen der Ebene der groften Einsenkung
und den Seitenfenstern am Schiffskorper darf nicht unter 300 mm liegen.

Oberlichter und Fenster miissen fest gebaut sein.

Oberlichter und Fenster missen bei Fahrzeugen in der Zone 2 mit
spritzwasserdichten V erschlussvorrichtungen versehen sein. Diese missen
fest angebracht sein, wenn die Unterkante der Offnungen innerhalb des fur
Sllle ungedeckter L aderaume vorgeschriebenen Sicherheitsabstandes liegt
(siehe 3-4.3.11). Indiesem Fall wird die Hohe h der Aufbauten, indenensich
die Offnungen befinden, bis zu deren tiefstem Punkt beriicksichtigt.

Bei Fahrzeugen des Typs A und des Typs B betragt der Sicherheitsabstand
nach 3- 4.1.1 fur die Zone 2 mindestens 600 mm.
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3-4.3.12

3-4.3.13

3-4.4

3-4.4.1

3-44.2

3-4.4.3

3-4.4.4

Bei Fahrzeugen des TypsC sowie bel anderen Fahrzeugen, die mit
ungedeckten L aderaumen fahren, mussder Sicherheitsabstand fir die Zone 2
um 400 mm erhoht werden. Diese Erhdhung gilt nur fir Stille ungedeckter
Laderdume.

Die Deckel der Seeventile und der Eisbunker miissen wasserdicht sein.

Speigatte und Schanzkleidpforten miissen einen ausreichenden Querschnitt
haben, damit an Deck gekommenes Wasser wieder ablaufen kann.

Besondere Bestimmungen fur Freibordein der Zone 3

Bei Fahrzeugen des Typs A und B muss der Sicherheitsabstand mindestens
300 mm betragen.

Bel Fahrzeugen des Typs C mussder Sicherheitsabstand mindestens 500 mm
betragen.

Der Grundfreibord fur Fahrzeuge mit vollstandigem Deck sowie ohne
Sprung und Aufbau muss 150 mm betragen.

Bei Fahrzeugen mit Aufbauten und Sprung kann die Verwaltung eine
Korrektur des Freibords zulassen, sofern diese entsprechend den
Vorschriften der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft berechnet wird.

Unter Berilicksichtigung der oben erwahnten Verringerung darf der
Mindestfreibord nicht kleiner als 0 mm sein.
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KAPITEL 4
STABILITAT UND UNTERTEILUNG
STABILITAT
Allgemeines

Ein Fahrzeug muss so entworfen und gebaut sein, dass es fiir alle zu
erwartenden Betriebsbedingungen eine ausreichende Intaktstabilitdt aufweist.

Fiir jedes Stadium der Reise muss eine ausreichende Stabilitétsreserve
vorgesehen sein, auch wunter Beriicksichtigung einer eventuellen
VergroBerung der Masse, z. B. durch Aufnahme von Wasser durch die
Ladung oder durch Vereisung, falls das Fahrzeug unter Bedingungen fahren
muss, bei denen Vergroferungen dieser Art moglich sind.

Die Verwaltung kann von der Nachpriifung der Stabilitit absehen, wenn sie
iiber die Stabilitidtskennwerte eines baugleichen Fahrzeuges verfiigt und
nachgewiesen wird, dass alle Stabilititsunterlagen dieses Fahrzeuges
verwendbar sind.

Die Verwaltung kann die Stabilitét des Fahrzeugs als ausreichend betrachten,
wenn die Stabilitdtsangaben von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft bestitigt wurden.

Besonder e Bestimmungen fir Fahrzeugein der Zone 1

Die ausreichende Stabilitdt muss durch Berechnung nachgewiesen werden.
Wenn von der Verwaltung nicht anders vorgeschrieben, gilt die Stabilitét als
ausreichend, wenn das Fahrzeug die im Anhang dieses Kapitels festgelegten
Kriterien erfiillt. Jedes Fahrzeug geméf 4-1.2.3 muss nach Bauabschluss in
Gegenwart eines Sachverstdndigen der Verwaltung einem Kréngungsversuch
unterzogen werden, um das Deplacement und die Schwerpunktskoordinaten
des leeren Fahrzeugs zu ermitteln.

Bei den Berechnungen nach 4-1.2.1 ist zu beriicksichtigen, dass die
Stabilitdit bei der Beforderung bestimmter Giiter in loser Schiittung
beeintrichtigt werden kann.

Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Stabilitit des Schiffes
beeintrachtigen konnen, ist die Stabilitdt durch bescheinigte Unterlagen
nachzuweisen.

Bei bestimmten als stabil geltenden Giiterschiffen konnen die
Stabilitiatsunterlagen ohne Durchfiihrung eines Stabilitdtsversuchs durch
einfache Berechnung ermittelt werden.
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4-1.2.5

4-1.3

4-1.3.1

4-2

4-2.1

4-2.1.1

4-2.1.2

4-2.1.3

4-2.1.4

4-2.1.5

4-2.1.6

4-2.1.7

4-2.1.8

Die in 4-1.2.3 genannten Stabilitdtsunterlagen miissen enthalten :
- Stabilitdtskennwerte bei typischen Beladungszustinden

- Angaben in tabellarischer oder graphischer Form, aus denen der
Schiffsfithrer die Stabilitdt seines Fahrzeugs ermitteln und sich
vergewissern kann, dass die Stabilitdt in anderen Beladungszustinden
ausreicht.

Besonder e Bestimmungen fur Fahrzeugein den Zonen 2 und 3

Die Fahrzeuge miissen eine ausreichende Stabilitit haben. Wenn die
Verwaltung nicht strengere Anforderungen festlegt, gilt die Stabilitét eines
Fahrzeugs als ausreichend, wenn sie den im Anhang dieses Kapitels
beigefiigten Kriterien entspricht.

UNTERTEILUNG
W asser dichte Schotte

Wasserdichte Schotte, die bis zum hochsten durchlaufenden Deck reichen,
miissen an den nachstehend aufgefiihrten Stellen angebracht werden.

Ein Kollisionsschott muss in angemessener Entfernung vom vorderen Lot
angeordnet sein. Bei Fahrzeugen mit langer Back kann die Verwaltung
verlangen, dass das Kollisionsschott bis zum Backdeck hochgefiihrt wird.

Bei Fahrzeugen fiir die Zonen 2 und 3 muss das Kollisionsschott zwischen
0,04 L und 0,04 L + 2 m angeordnet sein. Bei Fahrzeugen fiir Zone 1 muss
das Kollisionsschott zwischen 0,05 L und 0,08 L hinter dem vorderen Lot
angeordnet sein, wobei L die Lange gemdl} 3-4.1.1 anzusetzen ist.

Bei Fahrzeugen mit einer Lidnge von mehr als 25 m muss unter
Beriicksichtigung der Form des Hinterschiffes ein Schott in einem
angemessenen Abstand vom hinteren Lot angeordnet sein.

Die Wohn-, Maschinen- und Kesselriume sowie die dazugehorigen
Arbeitsrdaume miissen durch wasserdichte, bis zum Schottendeck reichende
Querschotte von den Laderdumen getrennt sein.

Die Verwaltung kann unter Berticksichtigung der Bauart des Fahrzeugs auch
andere wasserdichte Schotte vorschreiben.

Die Verwaltung kann Abweichungen von diesen Bestimmungen zulassen,
sofern eine gleichwertige Sicherheit gewéhrleistet ist.

Die Schotte, ihre Tiiren und deren Verschlussvorrichtungen, sowie die zu
threr Erprobung angewandten Methoden miissen den Vorschriften der
Verwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.
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4-2.2

4-2.2.1

4-2.2.1.1

4-22.1.2

4-2.2.1.3

4-2.2.14

4-2.2.1.5

4-2.2.2

4-2.2.2.1

Offnungen in wasser dichten Schotten
Allgemeine Bestimmungen fiir alle Zonen
Im Kollisionsschott sind weder Tiiren noch Mannlocher zuléssig.

Die Anzahl und die Abmessungen der Offnungen in anderen wasserdichten
Schotten miissen auf das mit der Bauart und dem Betrieb des Fahrzeuges
vereinbare Mindestmall beschrinkt sein. Es miissen Vorrichtungen zum
wasserdichten SchlieBen dieser Offnungen vorgesehen sein; diese
Vorrichtungen miissen mit Anzeigen ausgestattet sein, die erkennen lassen,
ob die Vorrichtungen offen oder geschlossen sind. Tiiren miissen an Ort und
Stelle von beiden Seiten des Schotts gedffnet und geschlossen werden
konnen.

Durchfiihrungen, z.B. von Wellen, Rohren, Speigatten und Elektrokabeln,
durch wasserdichte Schotte und Decks diirfen deren Wasserdichtheit nicht
beeintrachtigen;

Am Kollisionsschott diirfen keine Ventile oder Hihne angebracht sein, die
direkt zu den hinter diesem Schott gelegenen Abteilungen 6ffnet.

In anderen wasserdichten Schotten sind derartige Offnungen moglichst zu
vermeiden; ist dies nicht moglich, miissen sie jederzeit von einer gut
erreichbaren Stelle oberhalb des durchlaufenden Decks aus bedient werden
konnen. Es miissen Anzeigen angebracht sein, die erkennen lassen, ob die
Vorrichtungen offen oder geschlossen sind;

Verlaufen Lenzrohre der Vorpiek durch das Kollisionsschott, muss jedes
Rohr mit einem Ventil versehen sein, das an der Vorpiekseite des
Kollisionsschotts angeordnet ist und von einer Stelle oberhalb des
durchlaufenden Decks aus bedient werden kann.

Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge in der Zone 1

Tiiren in wasserdichten Schotten miissen mit einem wasserdichten
SchlieBsystem ausgestattet sein, das von beiden Seiten des Schotts in der
Néhe der Tiir und von einer Stelle oberhalb der Ebene der grofBten
Einsenkung aus betitigt werden kann. Die Tiiren miissen mit Anzeigen
ausgestattet sein, die an jeder Bedienungsstelle erkennen lassen, ob sie
gedftnet oder geschlossen sind;

In Wohn- und Arbeitsrdumen sowie in Zwischendecksrdumen unmittelbar
unterhalb des Freiborddecks ist eine Fernbedienung nicht erforderlich. Die
Tiiren miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts gedffnet oder
geschlossen werden konnen. Hingetiiren sind zuléssig.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

143

1.4.4

1.4.5

1.4.6

1.4.7

ANHANG

KRITERIEN ZUR PRUFUNG DER STABILITAT DER FAHRZEUGE

Allgemeine Grundsétze und Begriffsbestimmungen

Bei den Stabilitdtskriterien bleibt ein Verrutschen der Ladung
unberiicksichtigt.

Die Stabilitidt eines Fahrzeuges gilt als ausreichend, wenn unter den
Ladungsbedingungen geméil Abs. 1.7:

die metazentrische Anfangshdhe, korrigiert fiir den Einfluss der freien
Oberflachen von fliissiger Ladung, einen positiven Wert aufweist;

die Erfordernisse fiir den Witterungseinfluss gemif} Abs. 2 erfiillt sind;

die der Art und dem Verwendungszweck des Fahrzeuges entsprechenden
Stabilitatserfordernisse gemiR Abs. 3 erfiillt sind.

Die Werte fiir von au3en auf das Fahrzeug einwirkende Kringungsmomente
sind fiir den gesamten Kriangungsbereich als konstant anzunehmen.

Unbeschadet der anderen Bestimmungen dieser Empfehlungen gelten
hinsichtlich der Stabilitét eines Fahrzeuges als:

fliissige Ladung: alle Fliissigkeiten an Bord einschlieBlich Ladung, Vorréte,
Ballast u. &.;

Vorrite: Ladung, die beim Betrieb des Fahrzeuges verbraucht wird (z. B.
Brennstoff, Schmierdl, SiiBwasser, Proviant usw.);

leeres Fahrzeug: betriebsbereites und voll ausgeriistetes Fahrzeug mit
gefiillten Systemen und Ausriistungen, jedoch ohne Ladung, Fahrgéste,
fliissigen Ballast und Vorrite;

Fahrzeuge, auf denen gesicherte Container befordert werden: Fahrzeuge, auf
denen alle beforderten Container gesichert sind und die auch tiber die zur
Sicherung der Container von der Verwaltung vorgeschriebenen
Vorrichtungen verfiligen.

Flutungswinkel 05: Krangungswinkel, bei dem Wasser durch ungesicherte
Offnungen einzustrémen beginnt; dieser Winkel darf weder den Winkel, bei
dem die Aullenkante des Freiborddecks eintaucht, noch den, bei dem die
Kimm austaucht, iiberschreiten;

Kenterwinkel 8.: Krangungswinkel, bei dem das Fahrzeug infolge der
Kriangungsmomente zu kentern beginnt;

zuldssiger Kringungswinkel Operm: Krdngungswinkel, der nicht iberschritten
werden darf und von der fiir den Schiffstyp zustindigen Verwaltung



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 4

1.5

1.5.1

1.5.2

1.6

1.7

vorgeschrieben wird. Im wesentlichen entspricht er dem Flutungswinkel 0g
gemal 1.4.5, darfjedoch nicht groBer als der Kenterwinkel gemél 1.4.6 sein.

Das zulédssige Kringungsmoment muss fiir alle Beladungszusténde fiir die
nach den Stabilitdtskriterien der geméal 2 und 3 zuldssigen Krangungswinkel
anhand einer statischen oder dynamischen Stabilitidtskurve ermittelt werden.

Fiir Fahrzeuge mit geradem Deck diirfen die zuldssigen Kringungsmomente
ohne Ermittlung einer Stabilitdtskurve nach folgenden Formeln bestimmt
werden:

Fiir den dynamischen Einfluss dullerer Kréfte:

Magm = 0,0856 * A * GM" * Oaam [KNm]

Fir den statischen Einfluss duf3erer Krafte:
Magm = 0,1712 - A - GM' * 0 34m [KNm]

In diesen Formeln bedeuten:

A Deplacement des Fahrzeuges bei einem  bestimmten
Beladungszustand [t],

GM' metazentrische Anfangshohe, korrigiert fiir den Einfluss der freien
Oberflachen von fliissiger Ladung [m],

M,am  zuldssiges Kringungsmoment,

Oaim  zulissiger Krangungswinkel [Grad].

Bei der Berechnung der Stabilitdt wird der Einfluss der freien Oberfldche
von fliissiger Ladung berticksichtigt.

Tanks, deren Fiillmenge sich wihrend des Betriebes dndert, sind fiir die
Berechnung halb voll anzunehmen.

Tanks, die zu mehr als 95 % gefiillt sind, sind als voll anzunehmen.

Bei der Berechnung der Stabilitdt bleiben fliissige Ladereste in entleerten
Tanks bis zu einer Fiillhohe von 5 cm unberiicksichtigt.

Ist das Fahrzeug fiir die Beforderung verschiedener Arten von fliissiger
Ladung vorgesehen, muss die Berechnung den ungiinstigsten
Beladungszustand erfassen.

Die Stabilitdit von Fahrzeugen muss entsprechend deren Art und
Verwendungszweck fiir die ungiinstigsten, mindestens jedoch fiir folgende
Beladungszustinde liberpriift werden.
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2.1

2.2
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Art des Beladungszustdnde

Fahrzeugs

Fahrgast- 1) ohne Fahrgiste, keine Ladung, 10 % Vorrite

schiffe i1) alle Fahrgdste mit Gepiack, 10 % Vorrite, volle Ladung
1i1) alle Fahrgéste mit Gepéck, volle Vorrite, volle Ladung

Andere 1) 10 % Vorrite, keine Ladung

Fahrzeuge i1) volle Vorrite, volle Ladung

Enthélt das Fahrzeug festen Ballast, wird dessen Masse dem leeren Schiff
zugerechnet.

Die Zurechnung von fliissigem Ballast zur Ladung muss bei allen
Beladungszustinden von der Verwaltung genehmigt sein.

Witterungseinfluss

Ein Fahrzeug erfiillt die Erfordernisse fiir den Witterungseinfluss, wenn das
zuldssige  dynamische  Kridngungsmoment beim  unglinstigsten
Beladungszustand gleich oder groBer ist als das dynamische
Windkrangungsmoment, d.h. wenn folgende Voraussetzung erfiillt ist:

Madm Z Mdv
In dieser Formel bedeuten:

Maim  zuldssiges dynamisches Kringungsmoment; es entspricht dem
Kriangungsmoment bis zum Flutungswinkel oder bis zum
Kenterwinkel; dabei ist der kleinere dieser beiden Winkel
malgeblich;

May dynamisches Windkrangungsmoment gemaf} 2-3.

Die Verwaltung kann von einer Uberpriifung der Stabilitit hinsichtlich der
Erfordernisse flir den Witterungseinfluss bei bestimmten Fahrzeugen oder
Arten von Fahrzeugen absehen, wenn zweifelsfrei feststeht, dass diese
Erfordernisse in jedem Fall erfiillt sind.

Das dynamische Windkringungsmoment wird nach folgender Formel
bestimmt:

Mg, =0,001 . P4y . A .z [KNm]
In dieser Formel bedeuten:

Pay spezifischer Winddruck, dessen Wert in Abhédngigkeit von der Zone
und vom Hebelarm der Lateralfliche aus der folgenden Tabelle zu
entnehmen ist:
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3.1

3.1.1

3.1.1.1

Spezifischer Winddruck P4 [Pa]:

z[m] ] 2 3 4 5 6
Zone
2 232 279 318 345 369 | 388
3 178 217 247 269 286|302

A wirksame Lateralfliche [m?], s. unten;

z Hebelarm des freischwimmenden Fahrzeuges [m], das ist der Abstand

zwischen dem Schwerpunkt der Lateralfliche und der Ebene der
Konstruktionswasserlinie des aufrecht schwimmenden Fahrzeuges in
ruhigem Wasser [m].

Bei der Berechnung der wirksamen Lateralfliche sind alle auf die
Mittschiffsebene  projizierten ~ Uberwasserflichen  bei  aufrecht
schwimmendem Fahrzeug (Rumpf, Aufbauten, Decksausriistung,
Decksladung und andere Uberwasserteile des Fahrzeuges) zu
beriicksichtigen. Die Projektionsflachen von frei auf dem Deck stehenden
Bauteilen mit rundem Querschnitt sind mit einem Umstromungsfaktor von
0,6 zu berichtigen.

Als Lateralflache von gitterartigen Bauteilen iiber der Wasserlinie gilt die
von diesen Bauteilen umschlossene Fliche; sie ist mit den in der folgenden
Tabelle enthaltenen Gitterfaktoren zu berichtigen:

Art der Gitterstruktur Gitterfaktor
Gelander
- ohne Maschengitter 0,2
- mit Maschengitter 0,6
andere Gitterstrukturen 0,3-0,5

Stabilitatsvor schriften fur ver schiedene Fahr zeugtypen
Fahrgastschiffe

Die Stabilitit von Fahrgastschiffen muss folgenden Anforderungen
entsprechen:

der Krangungswinkel bei der nach Breite und Hohe ungiinstigsten Verteilung
der Fahrgiste darf einen Winkel nicht iiberschreiten, bei dem 75 % des
Freibordes oder des Abstandes zwischen der Wasserlinie und ungesicherten
Offnungen eintaucht; dabei ist der kleinere Wert maBgeblich. Der Winkel
darf 10° nicht Giberschreiten;
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3.1.1.2

der Kringungswinkel darf den Flutungswinkel, der nicht h6her als 12° sein
darf, nicht tiberschreiten unter dem Einfluss

des Krangungsmomentes auf Grund der ungiinstigsten Ansammlung von
Fahrgisten auf einer Seite (Mpass) und der Zentrifugalkraft bei der
Drehkreisfahrt (My),

des Kringungsmomentes auf Grund der ungiinstigsten Ansammlung von
Fahrgidsten auf einer Seite  (Mpss) und des  statischen
Windkrangungsmomentes (Myst).

Die Stabilitét von Fahrgastschiffen muss auf die Stabilitdtserfordernisse der
zusitzlichen Anforderungen flir Beladungszustinden der Tabelle gemal3 1.7
und fiir den Beladungszustand mit der ungiinstigsten Anzahl von Fahrgisten
mit Gepédck und 10 % der Vorrite liberpriift werden.

Das statische Windkrangungsmoment wird nach folgender Formel ermittelt:

Moy = 0,001 - P+ A, - (= +% ) [kNm]

oder
M, =01 Av-(z+% ) [kNmJ

In dieser Formel bedeuten:

Pyt spezifischer statischer Winddruck [Pa] in der Hohe von 50 % der
Werte der Winddruck-Tabelle in 2.3;

Ay, z s. Definition in 2.3.

Das Kriangungsmoment auf Grund der Drehkreisfahrt (Mcr) wird nach
folgenden Formeln ermittelt:

d
2 =
Mp= €AYV G 3)  [iNm]

L
oder
A
Mp= 2 () [kNm]
L
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3.1.5.1

3.1.5.2

3.1.5.3

3.1.54

3.1.5.5

3.2

3.2.1

3.2.2

In diesen Formeln bedeuten:

c bei Manovrierversuchen ermittelter Koeffizient, nicht kleiner als 0,2;
v Hochstgeschwindigkeit [m/s] des Fahrzeuges in ruhigem Wasser;

z,  Hohe des Massenschwerpunktes des Fahrzeuges iiber der Basis [m];

L Maximale Liange [m] des Schiffskorpers, gemessen bei maximalem
Tiefgang.

Das Kriangungsmoment auf Grund der Ansammlung von Fahrgésten auf
einer Seite (Mpass) Wird unter Beriicksichtigung der folgenden Bedingungen
bestimmt:

die Verteilung der Fahrgidste muss der gefdhrlichsten Ansammlung
entsprechen, die unter normalen Betriebsbedingungen mdglich ist; dabei sind
nur Decks zu beriicksichtigen, die fiir Fahrgiste zuganglich sind. Ist mehr als
ein Deck fiir Fahrgdste vorgesehen, ist die ungiinstigste Verteilung der
Fahrgiéste auf den verschiedenen Decks anzunehmen;

fiir freie Decksflachen sind mindestens 4 Personen/m? anzunehmen;
fiir Sitzplitze ist eine Sitzbreite von 0,45 m pro Person anzunehmen;
die Masse einer Person ist mit 75 kg anzunehmen;

der Schwerpunkt einer stehenden Person ist 1 m iiber Deck, der einer
sitzenden Person 0,3 m iiber dem Sitz anzunehmen.

Fahrzeuge zur Giiterbeforderung

Die Stabilitit von Fahrzeugen mit Decksladung oder Ladung in Laderdumen,
bei denen der Schwerpunkt der wirksamen Lateralfliche von Fahrzeug und
Ladung mehr als 2 m {iber der wirksamen Tiefladelinie liegt, muss den in
3.2.2 aufgefiihrten zusétzlichen Anforderungen entsprechen.

Das statische Windkriangungsmoment M, darf nicht iiber dem zulédssigen
statischen Kringungsmoment M,q, liegen, d.h. es muss folgende
Voraussetzung erfiillt werden :

Madm > Mvst
In dieser Formel bedeuten:
Mg gemal 3-1.3;

M.am  zuldssiges statisches Kriangungsmoment; es entspricht dem
Kringungsmoment bei 80 % des Flutungswinkels.
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3.23

33

3.3.1

332

333

Die Stabilitit von Fahrzeugen, bei denen das Verhiltnis der
Gesamtantriebsleistung der Hauptmaschinen (N.) zum zugelassenen
Deplacement (A) mehr als 0,75 kW/t betrdgt, muss auf den Einfluss des
Kringungsmomentes auf Grund der Drehkreisfahrt gemal 3-1.4 iiberpriift
werden; der Kriangungswinkel darf 80 % des Flutungswinkels nicht
tiberschreiten.

Schleppschiffe

Die Stabilitdt eines Schleppschiffs gilt als ausreichend, wenn das zuléssige
Kringungsmoment M,gm (. 2.1) gleich oder grofer ist als die Summe des
dynamischen Windkrdngungsmoments Mgy (s. 2.3) und der dynamischen
Wirkung der Lateralkomponente der Schleppkraft M; (s. 3.3.2), d.h. wenn
folgende Voraussetzung erfiillt ist:

M aam 2 Mdv+Mt

Das Krangungsmoment auf Grund der dynamischen Wirkung der
Lateralkomponente der Schleppkraft wird nach folgender Formel ermittelt :

M,=11-T-(z-d) [kNm]

in dieser Formel bedeuten :

z Hohe [m] des Angriffspunkts der Schleppkraft {iber der Basisebene;
T maximale Schleppkraft [kN], gemessen durch Nachweis am
Schleppseil.

Wenn T unbekannt ist, erfolgt die Berechnung nach folgenden
Werten:

- wenn A<30t:

T=0,13 N, fiir Schlepper ohne Propellerdiise;
T'=0,20 N, fiir Schlepper mit Propellerdiise;

- wenn A>30t¢t:

T= 0,16 N, fiir Schlepper ohne Propellerdiise;
T = 0,20 N, fiir Schlepper mit Propellerdiise;

N, ist die Summe der Antriebsleistung der Hauptmaschinen in
kW.

Zusitzlich zu den Bestimmungen in 3.3.1 muss die Stabilitit von
Schleppschiffen folgender zusitzlichen Vorschrift entsprechen:

Das Kringungsmoment aus der gleichzeitigen Einwirkung des dynamischen
Windkrdngungsmoments Mg, und des kriangenden Moments durch
Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung (s. 3.1.4) darf nicht groBer sein als
der Flutungswinkel und muss in jedem Fall unter 15° liegen.

10
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3.4

3.4.1

3.4.1.1

34.1.2

34.13

34.14

Fahrzeuge, die Container befordern

Zur Berechnung der Stabilitdt von Fahrzeugen, die Container befordern, sind
die beiden unten angefiihrten Methoden in gleicher Weise annehmbar:

Methode A

Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur
Bestimmung der Stabilitdt des Schiffes von folgenden Randbedingungen
auszugehen:

Die metazentrische Hohe @™ darf 1,00 m nicht unterschreiten.

Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung,
des Winddruckes und des Einflusses der freien Fliissigkeitsoberfldchen darf
die auftretende Neigung 5° nicht iiberschreiten und Seite Deck nicht zu
Wasser kommen.

Der kringende Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung ist nach
folgender Formel zu berechnen:

2

hee = Ce %f (zg - dj) [m]

In dieser Formel bedeuten:

Cr. = Beiwert (Cr. = 0,04) [s?/m];

v = grofite Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];

Z, = Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes iiber Basis [m];
d' = Tiefgang des beladenen Schiffes [m];

Lr = Lénge [m] des Schiffskdrpers, gemessen auf der Ebene der
groffiten  Einsenkung.

Der kriangende Hebel aus Winddruck ist nach folgender Formel zu
berechnen:

B = Ci— (z+ %) [m]

In dieser Formel bedeuten:

C, = Beiwert (Cxy = 0,025) [t/m’];

11
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3.4.1.5

3.4.1.6

34.2

34.2.1

3.42.2

A, = Uberwasserlateralplan beim beladenen Schiff [mz]
A4 = Deplacement des beladenen Schiffes [t];
z = Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralfliiche A iiber der

Wasserlinie [m];
d' = Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

Der kridngende Hebel aus freien Oberfldchen von Regen- und Restwasser im
Laderaum oder im Doppelboden ist nach folgender Formel zu berechnen:

Y (b-1(b-055Vb)) [m]

Cy
hys = Zf

In dieser Formel bedeuten:

Ciy = Beiwert (Ci=0,015) [t/m’];

b = Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m] ;
[ = Liénge des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m] *;
A4 = Deplacement des beladenen Schiffes [t].

Fir jeden Beladungsfall ist mit halben Vorrdten an Treibstoff und
Frischwasser zu rechnen.

Die Stabilitét eines mit ungesicherten Containern beladenen Schiffes gilt als
ausreichend, wenn das vorhandene Z, gleich oder kleiner als nach den
folgenden Formeln ist. Hierbei muss Zg max flir verschiedene Verdrangungen
iiber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet werden.

KM +%’ [ Cly g& - hy - hfs]

Z gmax — [m]
. C’cf—F 1

S

Br
Fiir 2F  darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden ( 11,5 = 1/tan
59).

Z gmax = KM — 1,00 [m]

" Raumabschnitte freier Fliissigkeitsoberflichen entstehen, wenn durch wasserdichte Langs- und/oder
Querunterteilungen voneinander unabhingige Fliissigkeitsoberflachen gebildet werden.

12
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343

343.1

3432

Der kleinere Wert fiir Zg;,,.x nach Formel 3.4.2.1 oder 3.4.2.2 ist maf3gebend.
In diesen Formeln bedeuten:

Zemx = Mmaximal zuldssige Hohe des Schwerpunktes des beladenen
Schiffes tiber Basis [m];

KM = Hohe des Metazentrums {iber Basis [m] nach der
Néherungsformel nach 3.4.3;

F = jeweils vorhandener Freibord auf 1/2 L [m];
C'% = Beiwert fiir die Zentrifugalkraft im Drehkreis,
2 2
v = grofite Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
d, = mittlerer Tiefgang [m];
hw = kréngender Hebel aus seitlichem Winddruck nach 3-4.3.4 [m];
hy = Summe der kringenden Hebel aus freien Fliissigkeitsoberflichen

nach 3-4.3.5 [m];

Br = Breite des Schiffskorpers, gemessen an der AuB3enhaut auf der
Ebene der grofiten Einsenkung des Schiffes.

Naherungsformel fiir KM

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann der Wert fiir KM fiir die Berechnung
nach 3.4.4 aus folgenden Niherungsformeln ermittelt werden:

Schiffe in Pontonform

_ B'r d
KM = e
(125-2 ) d,

in dieser Formel bedeutet:

H=  Lateralhdhe des Schiffskorpers, das ist der kleinste senkrechte
Abstand zwischen der oberen Kante des Kiels und dem niedrigsten
Punkt des Decks auf der Schiffseite.

Andere Schiffe

13
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3.44

3.44.1

3442

3.443

3444

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.10.1

2
B'F dSUBa
_'_

[m]
(12,7129 ). 4.7
H

KM =

Bei gesicherten Containern muss jedes Berechnungsverfahren zur
Bestimmung der Stabilitdt des Schiffes von folgenden Randbedingungen
ausgehen:

Die metazentrische Héhe O™ darf 0,50 m nicht unterschreiten;

Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung,
des Winddruckes und des Einflusses der freien Fliissigkeitsoberfldchen darf
keine Offnung des Schiffskérpers zu Wasser kommen.

Die kriangenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus
dem Winddruck und aus freien Fliissigkeitsoberflichen sind nach den
Formeln von 3.4.1.3 bis 3.4.1.5 zu berechnen;

Firr jeden Beladungsfall ist mit halben Vorrdten an Treibstoff und
Frischwasser zu rechnen.

Die Stabilitit eines mit gesicherten Containern beladenen Schiffes gilt als
ausreichend, wenn das vorhandene Z, gleich oder kleiner als das fiir
verschiedene Wasserverdrangungen infolge moglicher Hohenschwankungen
berechnete Zg may ist.

Methode B

Eine Containerladung gilt als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels
Fiihrungen oder Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskérper verbunden
sind und sich ihre Lage wéhrend der Fahrt nicht verdndern kann.

Containerladungen von Schiffen in Zone 1 miissen gesichert sein.

Die Sicherungsvorrichtungen der Container miissen den Vorschriften der
Verwaltung entsprechen.

Die Stabilitét eines mit gesicherten Containern beladenen Schiffes gilt als
ausreichend, wenn die Stabilitdtsvorschriften fiir Giiterschiffe nach 3.2
eingehalten werden.

Die Stabilitét eines mit ungesicherten Containern beladenen Schiffes muss
folgende zusétzliche Anforderungen erfiillen.

Die metazentrische Hohe O™  darf 1,00 m nicht unterschreiten.

14
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3.4.10.2

3.4.10.3

Der zuldssige Krangungswinkel 0,4, wird unter gleichzeitiger Einwirkung
des statischen Windkrdngungsmoments Mg (s. 3.1.3) und des krdngenden
Moments durch Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung Mg, (s. 3.1.4) " gleich
Ovsyre. Dieser Winkel darf 5° oder den Flutungswinkel 6,, bei dem die Kante
des Freiborddecks ins Wasser eintaucht, je nachdem, welcher der beiden
geringer ist, nicht tiberschreiten, d.h. folgende Bedingungen miissen erfiillt
werden:

Hvst/ﬁ: < Ouim = 5°
oder

Hvst/fc iﬁ adm = O, wenn 6, < 5°

Der Kriangungswinkel 0,y wird anhand der statischen Stabilitdtskurve in
Abhiéngigkeit von Mg und Mg, bestimmt. My und Mg, werden, wie in
3.4.10.3. dargestellt, durch Konstruktion ermittelt, wobei der
Koordinatenschnittpunkt in der Regel in Punkt O' auf der Kurve M
verschoben wird. Dieser entspricht dem statischen Kringungswinkel 0, auf
Grund des statischen Moments My, welches nach 3.1.3 berechnet wird.

Zur Bestimmung des Kringungswinkels Oysyre wird parallel zur
Koordinatenachse eine Gerade BD gezogen, wobei die schraffierten Flichen
iiber der Kurve bis zum Moment Mg, und ABD unter der Kurve gleich sein
miissen.

" Bei der Berechnung von Mg, nach 3-1.4 nimmt man fiir die Geschwindigkeit des Schiffes vor Beginn
des Drehkreises das 0,8fache der maximalen Geschwindigkeit

15
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Bild 3.4.10.3
AM
M
I3 B
=
A
¢ D
(6} g0
0 5 10 15
§ ewst
=
ews’(/cf -
eperm
3.4.10.4  Bei der Ermittlung des zuldssigen dynamischen Kriangungsmoments M,gm

3.4.10.5

4.1

4.1.1

darf der zuldssige Kringungswinkel 0,4 den in 3.4.10.2 vorgeschriebenen
Winkel nicht tiberschreiten.

Wenn die Bedingungen nach 3.4.10.2 und 3.4.10.4 nicht erfiillt sind, miissen
die Container gesichert werden.

Zusatzliche Vorschriften fir Fahrzeugein der Zone 1
Allgemeines

Die Stabilitét von Fahrzeugen in der Zone 1 muss den Vorschriften in den
Kapiteln 1, 2 und 3 fiir Fahrzeuge in Zone 2 sowie den zusitzlichen
Vorschriften dieses Abschnitts entsprechen. Die Bedingungen fiir
ausreichende Stabilitdt nach 1.2.1 und 1.2.2. miissen auch bei gleichzeitigem
Rollen erfiillt sein.

Die Vorschriften der vorliegenden Empfehlungen gelten als erfiillt, wenn die
diesbeziiglichen Bestimmungen der IMO fiir Seeschiffe eingehalten werden.

Zur Uberpriifung der Stabilitit hinsichtlich der Erfordernisse fiir den
Witterungseinfluss wird das dynamische Windkringungsmoment Mg,
anhand des spezifischen, in Tabelle in 2.3 gegebenen Winddrucks Py, fiir
Zone 2 berechnet.

Das zuldssige Kringungsmoment Mygm Wird anhand der Stabilititskurven
unter Beriicksichtigung des gemdll 4.2 fiir das Fahrzeug berechneten
Rollwinkels ermittelt.

Als Flutungswinkel wird der Krangungswinkel betrachtet, bei dem Wasser
durch ungesicherte Offnungen in der AuBenwand oder auf Deck in die

16



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 4

4.2

4.2.1

422

Innenrdume des Fahrzeugs einzustrémen beginnt. Bei diesem Winkel darf
das Wasser maximal bis zur Oberkante des Léangssiills der Ladeluken oder
bei Tankfahrzeugen bis zur Oberkante der Ausdehnungsschichte reichen.

Berechnung des Rollwinkels des Fahrzeugs

Der Rollwinkel 6, eines Fahrzeugs mit flachem Boden und einer Kimm mit
einem Radius von 0,05 B und mehr, welches nicht mit einem Kimmkiel
versehen ist, ergibt sich in Abhédngigkeit von der Gréfle m aus den unten
angefiihrten Tabellen, wobei m nach folgender Formel bestimmt wird:

m=0,66-m; m> (s)

in dieser Formel sind m; und m, Koeffizienten nach 4.2.2 und 4.2.3.

my(s™) 0,40 [0,60 [0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 und mehr

On (°) |9 10 13 17 20 23 24

Der Koeffizient m; wird nach folgender Formel bestimmt:

m

m =" (s
QGM

in dieser Formel bedeuten :

GM die metazentrische Anfangshohe fiir den jeweiligen Beladungsfall
ohne Korrektur fiir den Einfluss der freien Oberflichen von
fliissiger Ladung;

m, eine GroBe, die sich in Abhéngigkeit vom Parameter n; aus der

unten angefiihrten Tabelle ergibt, wobei n; nach folgender Formel
bestimmt wird:

_ B-GM
g =B oM
"U3JA -,

in dieser Formel bedeuten:

A siche 1.5;

Zy siehe 3.1.4.

n |9 wdigys 1025 (050 (0,75 |1.00 [1.50 [2,00 |2.50 |30 und
weniger mehr
mo [0.42  lo52 lo78 138 [194 [240 [3.00 [3.00 [3.50 [3.60

17
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Kapitel 4

423

424

4.2.5

Der unbestimmte Koeffizient m; ergibt sich in Abhédngigkeit vom Verhéltnis
B/d aus der folgenden Tabelle.

B [ mdlsg 135 [a0 |50 |60 |70 (80 |90 |10 und
weniger mehr
m (10 |09 los1 [o78 los1 lo.s7 [092 [0.96 [0.99]1.0

Wenn der Radius der Kimm kleiner ist als 0,05 B, kann der nach 4.2.1
bestimmte Rollwinkel bis zum Wert

0=0, -

S5r
0,75 + 3

) [Grad]

reduziert werden. In dieser Formel ist r der Radius der Kimm in m.

Bei den Stabilitdtskurven ist der nach 4.2.1 ermittelte Rollwinkel 0, zu
beriicksichtigen (s. Abb. 4.2.5-1 a) und b) sowie 4.2.5-2 a) und b)).

18
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4. 2.5-1(a)

4.2.5-2(a)

w
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4.2.5-1(b)

AM

57,3° N\ g°

4,2.5-2(b)

b W

57,3°

20
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Erlduterungen zu Abb. 4.2.5-1 a) und b), sowie 4.2.5-2 a) und b)

Abbildungen 4.2.5-1 a) und 4.2.5-1 b) zeigen statische Stabilitdtskurven, die man unter
Beriicksichtigung des Rollwinkels 0, wie folgt erhalt:

im Bereich der negativen Krangungswinkelwerte werden die abgebildeten Kurven bis zur
Abszisse 0, (Segment O-D) durch die statische Stabilitdtskurve ergédnzt;

bei der Ermittlung des zuldssigen Kringungsmoments anhand der statischen
Stabilitatskurve miissen die Fliche ABE unterhalb der Kurve bis zum Winkel 0,4, und
die Fliche ACD oberhalb der Kurve gleich sein;

die Kurven in Abbildung 4.2.5-1 a) stellen den Fall dar, wenn der Winkel 0,41, gleich dem
Kenterwinkel ist und in Abbildung 4.2.5-1 b) den Fall, wenn der Winkel 0,4, dem nach
anderen Uberlegungen festgelegten zulissigen Kringungswinkel entspricht.

In4.2.5-2 a)und 4.2.5-2 b) sind die dynamischen Stabilitdtskurven abgebildet, die unter
Beriicksichtigung des Rollwinkels wie folgt konstruiert werden:

die Kurven werden durch die dynamische Stabilititskurve im Bereich der negativen
Werte des Kringungswinkels bis zur Abszisse 0, erginzt ;

eine Tangente zur dynamischen Stabilitdtskurve wird durch den neuen Ursprungspunkt
O' gezogen, um das zuldssige Kentermoment 0,4, zu bestimmen (s. Abb. 4.2.5-2 a)) oder
eine Gerade wird durch den Schnittpunkt der dynamischen Stabilitdtskurve und der bis
zum Endpunkt des mnach anderen Uberlegungen festgelegten zulissigen
Krangungsmoments 0,4, gesenkten Senkrechten gezogen;

die GroBe des zuldssigen Krangungsmoments ergibt sich aus dem Segment, welches dem
Winkel von 1 rad entspricht.
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5-1.1

5-1.2

5-1.3

5-1.4

5-1.5

5-1.6

o-1.7

KAPITEL 5

MASCHINEN

ALLGEMEINES

Maschinenrdume sind Raume, in denen sich Haupt- oder Hilfsmaschinen
befinden. Die Maschinenraume werden unterteilt in:

a) Hauptmaschinenraum - Raum, in dem die Hauptmaschinen aufgestel It
sind;

b) Maschinenraum - Raum, in dem nur Hilfsmaschinen, besonders
V erbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind;

c) Kesselraum - Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur
Dampferzeugung oder zur Erhitzung von Thermodl aufgestellt ist.

Hauptmaschinen sind Maschinen, die fir den Antrieb des
V ortriebsmechanismusbzw. fur Dienste zum Hauptverwendungszweck des
Fahrzeugs bestimmt sind.

Hilfsmaschinen sind Maschinen , die zum Betrieb der Hauptmaschinen
beitragen und die die verschiedenen Systeme und Anlagen des Fahrzeuges
mit allen Formen von Energie versorgen.

Maschinen sowie die dazugehdrenden Einrichtungen missen nach den
Regeln der Technik und den Vorschriften der Verwaltung bzw. einer
anerkannten Klassifikationsgesel | schaft ausgel egt, ausgeftihrt und eingebaut
sein. Maschinen mussen gefahrlos gestartet und gestoppt, Hauptmaschinen,
falls erforderlich, zuverlassig, schnell und gefahrlos umgesteuert werden
konnen.

An Haupt- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehaltern und deren
Zubehdr mussen Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

Der Brennstoff fur die Haupt- und Hilfsmaschinen muss einen Flammpunkt
von mehr as 55 °C haben. In manchen Fdlen, so z.B. fir
Rettungsbootsmotoren und tragbare Motorpumpen kann die Verwaltung
Brennstoff mit einem Flammpunkt unter 55 °C zulassen.

Uberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere
Druckbehdlter sowie deren Zubehdr missen den Vorschriften der
Verwatung  oder  den Bestimmungen  einer  anerkannten
Klassifikationsgesell schaft entsprechen.

Die Systeme fur die Brennstoffzufihrung, Umlaufschmierung und
Wasserkiihlung sowie die Anlassvorrichtungen miissen den V orschriften der
Verwaltung oder einer anerkannten KlassifikationsgeselIschaft entsprechen.
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5-1.8

5-1.9

5-2

5-2.1

5-2.2

5-2.3

5-24

5-2.5

5-2.6

5-2.7

5-3

5-3.1

5-3.2

5-3.3

5-34

Folgende Parameter der Hauptmaschinen missen durch geeignete
Vorrichtungen Uberwacht werden, die bei Erreichen der Grenzwerte
Alarmsignale ausl6sen :

a) Kuhlwassertemperatur;

b) Schmiermitteldruck in den  Hauptmaschinen und  den
Ubertragungsel ementen;

c) Ol- und Luftdruck im Umsteuermechanismus der Antriebsmaschinen
oder der Propeller

Bel Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auf’er durch den
Uberdrehzahlschutz, der Motor nicht automatisch stillgesetzt werden.

HAUPTMASCHINEN/WELLENDURCHFUHRUNGEN

Die Lestung der Hauptmaschinen muss unter normaen
Betriebsbedingungen eine ausreichende Mandvrierfahigkeit gewahrleisten.

Steuereinrichtungen miissen so ausgefiihrt sein, dass ein unbeabsichtigtes
Verstellen ausgeschlossen ist.

Zwischen dem Hauptmaschinenraum und dem Steuerhaus muss eine
gegenseitige V erstéandigungsmaglichkeit vorhanden sein.

Bel Fernbedienung der Hauptmaschinen muss auch eine oértliche
Bedienungsstelle vorhanden sein.

Die Hauptmaschinen miissen gefahrlos durchgedreht werden kénnen.

Konnen die Antriebswellen der Propulsionsorgane nicht ausgekuppelt
werden, mussen sie mit geeigneten Sperrvorrichtungen ausgeriistet sein.

Wellendurchfihrungen muissen so ausgefohrt sein, dass keine
wassergefdhrdenden Schmiermittel austreten kénnen.

MASCHINENRAUME

In Maschinenraumen miissen Maschinen, Zubehor und Geréte so angeordnet
sein, dasssie fur Betriebs-, Ausbau- und Wartungszwecke leicht und sicher
zuganglich sind.

Alle beweglichen Teile von Maschinen und Krafttibertragungen, diefur die
Besatzung eine Gefahr darstellen konnen, missen mit geeigneten
Schutzvorrichtungen ausgestattet sein.

M aschinen miissen auf festen, starren Fundamenten angebracht sein, diefest
mit dem Schiffskérper verbunden sind.

M aschinenrdume miissen wirksam bel (iftet werden kdnnen.
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5-3.5

5-3.6

54

5-4.1

5-4.2

5-4.3

5-4.4

5-5.1

5-5.2

5-5.3

5-54

Flurplatten in Maschinenrdumen mussen fest verlegt sein und aus
rutschsicherem und ausreichend festem Blech bestehen. Die Flurplatten
mussen abnehmbar sein.

Tiaren und Lukendeckel, durch die der Maschinenraum verlassen werden
kann, miissen von innen und von auf3en gedffnet und geschlossen werden
koénnen. Deckel von Oberlichtern, die nicht als Ausgénge vorgesehen sind,
mUissen von aul3en geschlossen werden kdnnen.

ABGASLEITUNGEN

Abgase miussen restlos ins Freie abgefuhrt werden. Das Eindringen
gefahrlicher Gase in Schiffsrdume muss durch wirksame Mal3hahmen
verhindert werden.

Abgasleitungen miissen ausreichend abgeschirmt, isoliert oder gekihlt sein.
Aul¥erhalb der Maschinenraume kann ein Bertihrungsschutz gentigen.

Sind Abgasl eitungen durch Wohnréaume oder das Steuerhaus gef iihrt, miissen
sieinnerhalb dieser R&ume mit gasdichten Ummantel ungen umgeben sein.
Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung muss mit der freien
Luft verbunden sein.

Abgasleitungen miissen so verlegt und geschiitzt sein, dass sie keinen Brand
verursachen konnen. Fuhren Abgasleitungen an brennbaren Werkstoffen
entlang oder durch sie hindurch, mussen diese Werkstoffe wirksam geschiitzt
sein.

BRENNSTOFFSY STEM

Flissige Brennstoffe mussen in Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des
Schiffes es erfordert, aus enem hinsichtlich Feuerbesténdigkeit
gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fur Tanks von
Hilfsaggregaten mit einem Inhalt biszu 12 I, die werksseitig fest mit diesen
verbunden sind. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Brennstofftanks
befinden.

Tagestanks, deren Zubehdr und Armaturen dorfen nicht Gber
Maschinenanlagen oder Abgasleitungen angeordnet sein. Unter den
Tagestanks sind Auffangwannen fir eventuell austretenden Brennstoff
anzubringen.

Brennstoffforderpumpen, Brennstoffseparatoren und Olfeuerungsanlagen
missen aul3er den ortlichen Bedienorganen Uber Notabschalteinrichtungen
an einer jederzeit zuganglichen Stelle auRerhalb der Aufstellungsrédume
verflgen.

Brennstoffleitungen durfen keine V erbindung zu anderen L eitungssystemen
aufweisen.
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5-5.5

5-5.6

5-5.7

5-5.8

5-5.9

5-5.10

5-5.11

5-5.12

5-5.13

Die Vorwarmung des Brennstoffes darf nur mit V orrichtungen erfolgen, die
von der Verwaltung daftr zugelassen sind.

Brennstofftanks, L eitungen und weiteres Zubehdr miissen so angeordnet und
eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Gas in die Schiffsraume
gelangen kann. Ventile an Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff
dienen, mussen selbstschlieffend sein. Unter dem Zubehtr und den
Armaturen von Brennstoff- und Oltanks sind Auffangwannen fur den
eventuellen Austritt von Brennstoff bzw. Ol aufzustellen.

Anschlusse fur die Brennstoffversorgung mussen dicht sein.

K 6nnen Maschinen sowohl mit leichtem als auch mit schwerem Brennstoff
betrieben werden, missen V orkehrungen getroffen sein, die verhindern, dass
sich die verschiedenen Arten von Brennstoff unbeabsichtigt vermischen.

Austrittseitungen fr fl issi ge Brennstoffe muissen unmittel bar an den Tanks
mit einer Absperrvorrichtung versehen sein, die von Deck aus betétigt
werden kann. Dies gilt nicht for Brennstofftanks, die direkt am Motor
angebaut sind. Leitungen, die Maschinen, Kessel oder Heizvorrichtungen
unmittelbar  versorgen, missen von Deck aus mittels einer
Schlief3vorrichtung absperrbar sein. Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen,
Dichtungen und Armaturen muissen aus Werkstoffen hergestellt sein, die den
zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen
Beanspruchungen standhalten. Brennstoffleitungen dirfen schadlicher
Warmeel nwirkung nicht ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange
kontrolliert werden kénnen.

Fullrohre fUr Brennstofftanks mit Ausnahme der Tagesverbrauchstanks
mussen bis Uber das Deck hochgefiihrt sein. Die Fullrohre missen
verschlief3bar sein. Jeder Brennstofftank mussein Entltftungsrohr haben, das
oberhalb des Decks ins Freie fiihrt und so angeordnet ist, dass kein Wasser
eindringen kann. Der Querschnitt dieses Entliftungsrohrs muss mindestens
das 1,25-fache des Fiillrohrquerschnitts betragen.

Brennstoff- und Schmieréltanks miissen mit einer Peileinrichtung versehen
sein, die bis zum hdchsten Fullstand ablesbar sein muss. Die auf3eren
Peilrohre miissen gegen Beschadigungen wirksam geschiitzt, am unteren
Ende mittels Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen Ende
wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Fullstandes angeschl ossen sein.
Das Materia der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen
formfest bleiben.

Tanks fur die unmittelbare Versorgung wichtiger Maschinen missen mit
einer Vorrichtung versehen sein, die optisch und akustisch im Steuerhaus
anzeigt, dass die Fullung des Tanks fur den weiteren sicheren Betrieb nicht
mehr ausreichend ist.

Tanksfir Brennstoff oder Schmierél dirfen keine gemeinsamen Wandungen
mit Wohnrdumen haben. Brennstofftanks durfen keine gemeinsamen
Wandungen mit Trinkwasserbehaltern haben.
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5-5.14

5-5.15

5-6.1

5-6.2

5-6.3

Tanksfur flissige Brennstoffe miissen mit dicht verschliefbaren Offnungen
versehen sein, die das Reinigen und Untersuchen ermdglichen.

Die Brandgefahr infolge Ausstromens von Brennstoff oder anderen
entziindbaren FlUssigkeiten auf hei3e Oberfl&chen muss so weit wie moglich
vermieden werden durch

i) eine geeignete Konstruktion, Anordnung oder Abschirmung von
Hochdruckleitungen fur solche Flissigkeiten;

ii) dielsolierung von heif3en Oberflachen durch eine 6ldichte Abschirmung
oder eine Blechabdeckung.

LENZSY STEM

Jede wasserdichte Abteilung muss fur sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fur
wasserdichte Abteilungen, die gewdhnlich luftdicht geschlossen gefahren
werden.

Auf Schiffen, fir die eine Besatzung vorgeschrieben ist, missen zwel
unabhéangige Lenzpumpen vorhanden sein, die nicht in demselben Raum
aufgestellt sein dirfen und von denen mindestens eine durch einen Motor
angetrieben werden muss. Haben diese Schiffe jedoch eine Antriebsleistung
von weniger as 225 kW oder eine Tragfahigkeit von weniger als 350 t oder
bei Schiffen, die nicht zur Guterbeférderung bestimmt sind, eine
Wasserverdrangung von weniger als 250 m3, geniigt eine Hand- oder
Motorlenzpumpe. Jede der vorgeschriebenen Pumpen muss fir jede
wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

Die Fordermenge der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu
berechnen:

Q.= 0,1.d:® [I/min]
d; ist nach folgender Formel zu berechnen:
d.=15/L(B+H)+25 (mm).

Die Fordermenge der zweiten Lenzpumpe in [I/min] ist nach folgender
Formel zu berechnen

Q,=0,1.d,° [I/min]

d. ist nach folgender Formel zu berechnen:

d,=21(B+ H)+25 (mm).



Empfehlungen tber die technischen Vorschriften fur Binnenschiffe Kapitel 5

5-6.4

5-6.5

5-6.6

5-6.7

5-6.8

5-6.9

5-6.10

Jedoch braucht das Mal3 d, nicht gro3er als das Mal? d; zu sein. Bei der
Bemessung von Q, bezieht sich | auf die 1angste wasserdichte Abteilung.

In diesen Formeln bedeuten:

|
ch
dz

Lange der betreffenden wasserdichten Abteilung in [m];
rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohresin [mm];
rechnerischer innerer Durchmesser desZweiglenzrohresin[mm].

Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschl ossen, miissen dieinneren
Lenzrohrdurchmesser mindestens das Mal3 d; in mm und die inneren

Durchmesser der Zweiglenzrohre mindestens das Mal3 d, in mm aufweisen.
Fur Schiffe mit L von weniger as 25 m dirfen die Mal3e d; und d, bis auf
35 mm herabgesetzt werden.

Nur selbstansaugende L enzpumpen sind zulassig.

Injeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von Uber 5
m muss an Steuerbord und an Backbord mindestensje ein Sauger vorhanden
sein.

Die Achterpiek darf Gber eineleicht zugangliche sel bstschlief3ende Armatur
zum Hauptmaschinenraum entwassert werden kénnen.

Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen mussen durch ein absperrbares
Rickschlagventil an das Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Raume, die als Ballastzellen ausgebildet sind,
brauchen nur Uber ein einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem
angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht far Laderdaume, die zur
Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fullen solcher Laderdume mit
Ballastwasser mussdurch einevon der L enzleitung getrennte, fest installierte
Ballastleitung oder durch Zweigleitungen erfolgen, dieal sflexible Leitungen
oder mittels beweglicher Zwischenstiicke mit der Hauptlenzleitung
verbunden werden konnen. Bodenventile sind hierfir nicht zulassig.

L aderaumbilgen miissen mit Peilvorrichtungen versehen sein.

Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, missenin
den Lenzrohren fur Bilgen, die fir das Sammeln von 6lhaltigem Wasser
bestimmt sind, Absperrorgane angeordnet und in geschlossenem Zustand von
einer Untersuchungskommission mit einer Plombe versehen sein. Anzahl
und Lage dieser Absperrorgane missen in das Schiffsattest eingetragen sein.
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6-1.1

6-1.2

6-1.2.1

6-1.2.2

6-1.2.3

6-1.3

6-1.3.1

KAPITEL 6

ELEKTRISCHE ANLAGEN
ALLGEMEINES

Begriffsbestimmungen

Erdung: unter Erdung versteht man die elektrische Verbindung mit der
Masse des Schiffskorpers;

Schiffskor perriickleitung: bei der Verteilung von Gleich- oder Wechselstrom
spricht man von ,, Schiffskorperriickleitung”, wenn dieisolierten Leiter mit
einem der Speisepole verbunden sind, und der Schiffskérper oder ein Tell
des Aufbaus a's Verbindung mit dem anderen Pol verwendet wird;

Schutzkleinspannung:  unter Schutzkleinspannung versteht man eine
Spannung, die keine Gefahr fir Personen darstellt. Diese Bedingung gilt als
erfullt, wenn die Wicklungen von Transformatoren, Umformern und anderen
Vorrichtungen zur Reduzierung der Spannung el ektrisch getrennt sind und
die reduzierte Spannung solcher Vorrichtungen oder die Spannung der
Stromquellen zwischen den Polen bei Gleichstrom bzw. zwischen den
Phasen bei Wechselstrom 50 V nicht Uberschreitet.

Allgemeine Bestimmungen

Fehlen fur bestimmte Teile einer Anlage besondere Vorschriften, wird der
Sicherheitsgrad al s ausrei chend angesehen, wenn die betreffenden Telle nach
einer geltenden europaischen Norm oder nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind. Erforderliche
Unterlagen sind der zugel assenen Untersuchungsbehérde vorzul egen.

Alle elektrischen und elektronischen Anlagen mussen fir stéandige
Neigungen des Schiffesbis zu 15 °C und Umgebungstemperaturen von O bis
+40 °C bzw. an Deck von -20 bis+ 40 °C ausgelegt sein. Sie missen biszu
diesen Grenzwerten einwandfrei arbeiten. Die Verwaltung kann den
Aulentemperaturbereich  unter  Berlicksichtigung  der  Ortlichen
Witterungsbedingungen erweitern.

Elektrische und elektronische Anlagen und Geradte miissen gut zuganglich
und wartungsfreundlich sein.

Ener giever sorgungssysteme

Auf Fahrzeugen mit ener elektrischen Anlage muss deren
Energieversorgung grundsétzlich aus mindestens zwei Energiequellen
bestehen, sodass bel Ausfall einer Energiequelle die verbleibende
Energiequelle in der Lage ist, Verbraucher, die fur die sichere Fahrt
erforderlich sind, fur eine entsprechende, von der Verwatung des
Strombeckens festgel egte Zeit zu betreiben.
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6-1.3.2

6-1.4

6-2.1

6-2.1.1

Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muss durch eine
Leistungshilanz nachgewiesen werden. Dabel kann ein angemessener
Gleichzeitigkeitsfaktor beriicksichtigt werden.

An Bord mitzufihrende Unterlagen

Folgende von der zugelassenen Untersuchungsbehdrde ordnungsgemal’
bestétigte Unterlagen missen sich an Bord befinden:

a) ene Bedienungsanleitung und eine Beschreibung der elektrischen
Anlagen;
b)  Schaltpléne flr die gesamte elektrische Anlage

¢) Pane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der
wichtigsten technischen Daten wie Uber Sicherungsnennstromstérken,
Schaltgeréte;

d) Leistungsangaben Uber el ektrische Betriebsmittel;
e) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte;

f)  aleubrigen Daten, diefur die Beurteilung der Sicherheit erforderlich
sind.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord
zu befinden, missen aber jederzeit beim Eigner verfligbar sein.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN
Zulassige Hochstspannungen

Folgende Hochstspannungen durfen nicht Gberschritten werden:

Zulassige Hochstspannung

Art der Anlage _ Einphasiger
Gleichstrom Wechselstrom Drehstrom
a) Kraft- und Heizungsanlagen, einschlieflich der | 250 V 250V 500V

algemein verwendeten Steckdosen

b) Beleuchtungs-, Signal sowie Befehls- und 250V 250V -
Meldeanlagen, einschliefdlich allgemein
verwendeter Steckdosen

¢) Steckdosen fur die Speisung von Handgeréten,
die auf offenen Decks oder in engen oder
feuchten metallischen Raumen mit Ausnahme
von Kesseln und Tanks verwendet werden :

1. allgemein 50 V! 50 V!

2. mit Verwendung eines Trenntransformators, | - 250 V2
der nur ein Gerét speist.

3. bei Verwendung von Gerédten mit 250V 250V -
Schutzisolierung (Doppelisolierung)
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6-2.1.2

6-2.2

6-2.2.1

4. bel Verwendung von - 250V 500V

Fehlerstromschutzschaltern < 30 mA

d) Ortsveranderliche Verbraucher wie elektrische 250V 250V 250V
Einrichtungen von Containern, Motoren,
transportable L tfter oder Pumpen, die

normal erweise wahrend des Betriebes nicht
bewegt werden und deren der Bertihrung
zugangliche leitenden Teile Uber einen
Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sind und
welche aulRer durch diesen Schutzleiter durch
ihre Aufstellung oder einen weiteren Leiter mit

dem Schiffskérper verbunden sind

€) Steckdosen fiir Speisung von Handgeréten, diein | 50 V* 50 v* -

Kesseln und Tanks benutzt werden

Anmerkungen:

! Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen héherer Spannung muss eine galvanische
Trennung (Sicherheitstransformator) verwendet werden

2 Der Sekundarstromkreis muss allpolig gegen Masse isoliert sein.

Unter Beachtung der erforderlichen Schutzmal3hahmen sind hohere
Spannungen zul8ssig:

i)  for Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;

ii) far  bordeigene
Zindeinrichtungen.

Sonderanlagen  wie  Funkanlagen  und

Schutz gegen Ber tihren, Eindringen von Fremdkor pern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile der Anlage muss dem
jewelligen Aufstellungsort gemal3 nachstehender Tabelle oder strengeren
Vorschriften der Verwaltung entsprechen:

Mindestschutzart (nach |EC-Publ. 529)
Aufstellungsort Schalttafeln | Installa-
Gengra Transfor- . )
toren Motoren matoren Vertelungen t|on§- Leuchten
Schaltgeréte material
Betriebs-, Maschinen- und | |P 22 P22 IP222 |Ip22V? IP 44 P22
Rudermaschinenrdume
L aderdume IP55 IP55
Akku- und Farbenrdaume IP 44
u. (Ex)®
Freies Deck, offene IP55 IP55 IP55 IP55
Steuerstande
Geschlossenes Steuerhaus P22 P22 1P 22 P22 P22
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6-2.3

6-2.4

6-24.1

6-2.4.2

6-2.4.3

6-24.4

6-2.4.5

Wohnungen aul3er Sanitér- P22 IP20 IP20
und Feuchtréume

Sanitér- und Feuchtréume IP44 1P 44 P44 IP55 IP44
Anmerkungen :

1 Fir Geréte mit hoher Warmeentwicklung : 1P 12.
2 Wenn die Schutzart nicht durch das Gerét oder Schalttafel selbst sichergestellt ist, muss der
Aufstellungsbereich die Schutzart, wie in der Tafel angegeben, erfillen.

% Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie IEC-Publ. 79

Explosionsschutz

In Raumen, in denen sich explosionsfahige Gase oder Gasgemische
ansammeln kénnen (wie in Akkumulatorenrdumen oder in Raumen, die zur
Aufbewahrung von leicht entztindbaren Stoffen bestimmt sind), sind nur
el ektrische Einrichtungen in explosionsgeschiitzter Ausfiihrung (bescheinigte
Sicherheit) zulassig. Schaltgerate fur Leuchten und flr andere elektrische
Gerétedirfen in diesen Raumen nicht installiert sein. Der Explosionsschutz
muss den Eigenschaften der auftretenden explosionsfahigen Gase und
Gasgemische (Explosionsgruppe, Temperaturklasse) entsprechen.

Vertellungssysteme

Far

Gleichstrom und  1-Phasen-Wechselstrom sind  folgende

Verteilungssysteme zulassig:

i)
i)

i)

2-Leiter, von denen der eine geerdet ist;

1-Leiter und Schiffskorperriickleitung, nur for ortlich begrenzte
Anlagen (wie Startanlagen eines Verbrennungsmotors, kathodischer
Korrosionsschutz);

2-Leiter isoliert vom Schiffskdrper.

Fur 3-Phasen-Wechselstrom sind folgende V erteilungssysteme zul &ssig:

i)
i)
i)

4-L eiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskdrperrickleitung;
3-Leiter isoliert vom Schiffskorper;

3-Leitersysteme mit geerdetem Sternpunkt und
Schiffskorperriickleitung, jedoch nicht fir Endstromkreise.

Verteilungssysteme missen den Vorschriften der Verwaltung oder einer
anerkannten Klassifikationsgesell schaft entsprechen.

Die Verwendung anderer Systeme bedarf der vorherigen Genehmigung der
Verwaltung.

Anschluss an Land oder andere externe Netze
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6-24.5.1

6-2.4.5.2

6-2.4.5.3

6-24.5.4

6-2.4.5.5

6-2.4.5.6

6-2.4.5.7

6-2.4.6

6-24.6.1

6-2.4.6.2

6-2.4.6.3

6-2.4.6.4

6-2.4.6.5

6-2.5

Zuleitungen von Landnetzen und anderen externen Netzen zu Bordnetz-
Anlagenmissen an Bord Uber fest installierte Klemmen oder fest installierte
Steckvorrichtungen angeschlossen werden kdnnen. K abel anschl isse durrfen
nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

Der Schiffskérper muss bei einer Anschlussspannung von Gber 50V
wirksam geerdet werden kdnnen. Erdungsanschliisse miissen besonders
gekennzeichnet sein.

Durch Schalteinrichtungen der Anschliisse musssichergestellt sein, dassein
Parallelbetrieb der Bordnetzgeneratoren mit dem Landnetz oder einem
anderen externen Netz vermieden wird. Ein kurzzeitiger Parallelbetrieb zur
Umschaltung ohne Spannungsunterbrechung der Systeme ist zulassig.

Der Anschluss muss gegen Kurzschluss und Uberlast geschiitzt sein.

Auf der Hauptschalttafel muss angezeigt werden, ob der Anschluss unter
Spannung steht.

Anzeigeeinrichtungen missen installiert sein, um bel Gleichstrom die
Polaritét und bei Drehstrom die Phasenfolge des Anschlusses mit dem des
Schiffsnetzes vergleichen zu kénnen.

Eine Hinweistafel beim Anschluss muss angeben:

i)  diezutreffenden Mal3nahmen fir die Herstellung des Anschlusses,

i)  Stromart und Nennspannung, bei Wechselstrom zusétzlich die
Frequenz.

Besondere Bestimmungen fir Schubverbénde und andere Fahrzeuge

Die Stromversorgung der L eichter einesV erbandes muss mittels mehrpoliger
Schalter, die auf dem Schubschiff angebracht sind, gesteuert werden.

Auf den Steckdosen und den Kupplungsvorrichtungen muissen Tafeln
angebracht sein, die darauf hinweisen, dass die Versorgungskabel
abzuschalten sind, bevor die Leichter an- oder abgekuppelt werden.

Wird Strom an andere Schiffe abgegeben, muss eine getrennte
Anschlussvorrichtung  vorhanden sein. Bel  Verwendung von
Steckvorrichtungen fur die Stromabgabe an andere Schiffe fir Nennstrome
Uber 16 A sind Einrichtungen (wie Schalter oder Verriegelungen)
vorzusehen, die die Herstellung oder Trennung der Verbindung nur in
stromlosem Zustand ermdglichen.

Kabelanschltisse diirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.
6-2.4.5.3 bis 6-2.4.5.7 sind sinngemal3 anzuwenden.

Generatoren und Motoren
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6-25.1

6-2.6

6-2.6.1

6-2.6.2

6-2.6.3

6-2.6.4

Generatoren und Motoren muissen so aufgestellt sein, dass sie flr
Uberpriifungen, Messungen und Reparaturen gut zuganglich sind und so,
dass weder Wasser noch Ol an die Wicklungen gelangen kann.
Anschlusskasten miissen gut zugéanglich, entsprechend grof3 und ausreichend
wasserdicht sein. Die Schutzart muss der Tabelle in 6-2.2 entsprechen.

Akkumulatoren

Akkumulatoren miissen von einer fir den Schiffsbetrieb geeigneten Bauart
sein. Sie missen in Kasten oder Wannen zusammengefasst sein, die zur
lei chteren Handhabung mit Griffen versehen sind. Die Zellenbehélter miissen
aus stof¥festem und schwer entflammbarem Werkstoff hergestellt und so
ausgefihrt sein, dass bel einer Neigung bis zu 40° kein Elektrolyt auslaufen
kann.

Akkumulatoren miissen so angeordnet sein, dass sie sich bel Bewegungen
des Fahrzeuges nicht verschieben kénnen. Sie dirfen nicht Gbermaliiger
Hitze, extremer Kélte, Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sein. Die
Batterien missen fur Austausch, Laden und Reinigung der Zellen leicht
zuganglich und so angeordnet sein, dass zwischen ihnen von allen Seiten
mindestens 15 mm fir die Luftzirkulation vorhanden sind und die
Entfernung zwischen dem Deck und den Schraubverschlissen der
Akkumulatoren der oberen Reihe nicht grof3er als 1 500 mm ist. Wenn die
Akkumulatoren auf mehreren aufeinander liegenden Regal en untergebracht
sind, muss vorne und hinten mindestens ein Abstand von 50 mm vorhanden
sein, um die Luftzirkulation zu gewéahrleisten.

Batterien von Akkumulatoren diirfen nicht im Steuerhaus, in Wohn- oder in
L aderdumen untergebracht sein.

Dies gilt nicht fur Akkumulatoren in tragbaren Gerdten sowie fir
Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von weniger as 0,2 kW.

Batterien von Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW -
errechnet aus M aximalladestrom und Nennspannung der Batterie- missenin
einem besonderen Raum untergebracht sein. Bei Aufstellung an Deck sind
siein einem Schrank oder Kasten unterzubringen.

Batterien von Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW dirfen
auch unter Deck in einem Schrank oder Kasten aufgestellt sein. Sie dirfen
auch offen in einem Maschinenraum oder an anderen gut bel Ufteten Stellen
stehen; in diesen Fallen missen sie gegen herabfallende Gegenstande und
Tropfwasser geschitzt sein.

Ausschliefdich fur Akkumulatoren bestimmte Raume miissen geheizt werden
konnen, wenn die Raumtemperatur unter 5 °C sinkt.

Innenflachen aller flr Batterien vorgesehenen Raume, Schrénke oder Kasten
sowie Regal e und andere Bauel emente miissen gegen die Auswirkungen von
mit einem el ektrolytbestandigen Anstrich oder Uberzug geschiitzt sein.



Empfehlungen tber die technischen Vorschriften fur Binnenschiffe Kapitel 6

6-2.6.5

6-2.6.6

6-2.6.7

6-2.7

6-2.7.1

Geschlossene Raume, Schranke oder Kéasten, in denen Akkumulatoren
aufgestellt sind, missen wirksam belUftet werden koénnen. Kinstliche
Bellftung ist vorzusehen bel Ladeleistungen von mehr als2 kW fir Nickel-
Cadmium-Akkumulatoren und von mehr als 3 kW fir Bleiakkumulatoren.

DieZuluft ist unten so zu- und die Abluft oben so abzuftihren, dass die ganze
Batterie dem Luftstrom ausgesetzt ist. BelUftungskandle dirfen keine
Vorrichtungen enthalten, die den freien Durchgang der Luft behindern.

Die fir die Liftung erforderliche Luftmenge [m*h] ist nach folgender
Formel zu berechnen:

Q=011-1-n
In dieser Formel bedeuten:
I Y, des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
n Anzahl der Zellen.

Bel naturlicher Luftung muss der Querschnitt der Luftkanéle so bemessen
sein, dass bel einer Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche
Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt muss jedoch mindestens 80 cm?
fur die Batterien von Bleiakkumulatoren und 120 cm? fir die Batterien von
Saureakkumul atoren betragen.

Kann die erforderliche Luftmenge nicht durch natirliche Lftung erreicht
werden, muss ein L Ufter vorgesehen sein, dessen Motor nicht im Gasstrom
liegen darf.

Es muss durch besondere V orrichtungen sichergestellt sein, dasskein Gasin
den Motor eindringen kann.

L Ufter missen so ausgefuhrt und aus einem solchen Werkstoff hergestellt
sein, dass Funkenbildung bei Berthrung eines Fligels mit dem
L Uftergehause ausgeschlossen ist; der Werkstoff muss gewdahrleisten, dass
el ektrostatische Aufladungen abgel eitet werden.

An den Turen oder Deckeln von Batterierdumen, -schranken und -kasten
mussen Verbotsschilder fir Rauchen und Eintritt mit offener Flamme
angebracht sein.

Schalttafeln

Schalttafeln miissen an zuganglichen, gut bel Gfteten Stellen angeordnet sein,
die gegen Gase und Sauren geschiitzt sind. Sie missen so aufgestellt sein,
dass sie gegen Sto3e und jegliche Beschédigung durch Witterungseinfllisse,
Wasser, Ol, fliissige Brennstoffe oder Dampf geschiitzt sind.
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6-2.7.2

6-2.7.3

6-2.7.4

6-2.7.5

6-2.8

6-2.8.1

6-2.8.2

6-2.8.3

Schalttafeln dirfen nicht in der Néhe von Pellrohren und L Gftungsrohren der
Brennstofftanks angeordnet sain.

Druckrohre durfen weder Uber der Hauptschalttafel oder Notschalttafel noch
Uber den Schaltpulten der Antriebsanlage verlaufen. Ist die Einhaltung dieser
Bestimmung nicht moglich, darf tber den Schalttafeln keinesfalls eine
Rohrverbindung liegen.

Die zur Herstellung von Schalttafeln verwendeten Werkstoffe miissen
generell mechanisch fest, dauerhaft und schwer entflammbar sein; siedirfen
nicht hygroskopisch sein.

Wird die Sicherheitsspannung tberschritten, missen:

i)  dieunter Spannung stehenden Teile so angeordnet oder geschiitzt sein,
dass unbeabsi chtigtes Bertihren vermieden wird;

i)  isolierende Matten oder Roste ausimprégniertem Holz vorhanden sein,
ausgenommen bei Verteilerschalttafeln;

iii) Metalteile der Rahmen und Gehduse von Steuerpulten sowie
Metallgehduse von Geréten sorgfaltig geerdet sein.

Alle Telle von Schalttafeln einschliefdlich der Anschliisse miissen fur
Kontroll-, Wartungs- oder Austauscharbeiten leicht zuganglich und
abschaltbar sein.

Auf den Schalttafeln miissen alle Stromkrei se mit Schildern bezeichnet sein.
Schalter und Sicherungen

Generator- und Verbraucherstromkreise missen in jedem nicht geerdeten
Leiter gegen Kurzschluss und Uberstrom geschiitzt sein. Hierfiir kénnen
Schalteinrichtungen mit Kurzschluss- und Uberstromauslésung oder
Schmelzsicherungen verwendet werden. Stromkreise fir den elektrischen
Antrieb von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) und Feuerldschpumpen
sowie deren Steuerstromkrei se durfen nur gegen Kurzschluss geschiitzt sein.
Sind thermische Ausléser in Stromkreisen vorhanden, mussen diese
unwirksam gemacht oder mindestens auf den zweifachen Nennstrom
eingestellt und mit einer Uberlastungsanzeige versehen sein.

V erbraucherabgange von der Hauptschalttafel miissen bei Stromstarken tiber
16 A mit Lastschaltern oder Leistungsschaltern versehen sein.

Verbraucher, die fir den Schiffsantrieb, die Steuereinrichtungen
(Ruderanlagen), die Ruderlagenanzeiger, die Navigation und die
Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie Verbraucher mit einem
Nennstrom Uber 16 A missen Uber einen separaten Stromkreis eingespeist
werden.
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6-2.8.4

6-2.8.5

6-2.8.6

6-2.9

6-2.9.1

6-2.9.2

6-2.10

6-2.11

6-2.11.1

6-2.11.2

6-2.11.3

6-2.11.4

Stromkreisefir Verbraucher, dieflr den Schiffsantrieb und dasManbvrieren
erforderlich sind, missen direkt von der Hauptschalttafel eingespeist werden.

Schaltgerate missen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und
dynamischen Festigkeit sowie ihres Schaltvermdgens ausgewahlt sein.
Schalter mussen alle unter Spannung stehenden L eiter gleichzeitig schalten.
Die Schaltstellung muss erkennbar sein.

Sicherungsel nsétze missen einen geschl ossenen Schmel zraum besitzen und
aus eilnem keramischen oder gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie miissen
so ausgewechselt werden kdnnen, dass fur den Bedienenden keine Gefahr
einer Bertihrung besteht.

Mess- und Uberwachungseinrichtungen

Fur Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise missen die fur
einen sicheren Betrieb der Anlage erforderlichen, Mess- und
Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung tber 50 V muss eine geeignete
Erdschluss-Uberwachungseinrichtung mit optischer und  akustischer
Warnung vorhanden sein. Fur Sekundéranlagen, wie Steuerstromkreise, kann
auf eine Erdschluss-Uberwachungseinrichtung verzichtet werden.

Notabschaltvorrichtungen

Fur Olfeuerungsanlagen, Brennstoffpumpen, Brennstoffseparatoren und
M aschinenrauml Ufter missen aul3erhalb der Aufstellungsraume an zentraler
Stelle Notabschal teinrichtungen vorhanden sein.

I nstallationsmaterial

Kabel einf lihrungsstutzen von Gerdten muissen den anzuschlief3enden Kabeln
entsprechend bemessen und auf die verwendeten Kabeltypen abgestimmt
sein.

Steckdosen  verschiedener  Verteilungssysteme mit  voneinander
abwei chenden Spannungen oder Frequenzen miissen unverwechsel bar sein.

Schalter missen ale nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig
schalten. In nicht geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von
Wohnbereichen, auf3er in Wasch- und Baderd&umen sowie Ubrigen
Nasszellen, einpolige Schalter zuléssig.

Bei Stromstéarken Gber 16 A missen die Steckdosen mit einem Schalter so
verriegelt sein, dassweder Einstecken noch Ziehen des Steckersunter Strom
maoglichist.
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6-2.12

6-2.12.1

6-2.12.2

6-2.12.3

6-2.12.4

6-2.12.5

6-2.12.6

6-2.12.7

6-2.12.8

6-2.12.9

6-2.13

6-2.13.1

6-2.13.2

6-2.13.3

Kabel

Kabel miissen schwer entflammbar, selbst verl6schend und widerstandsféhig
gegen Wasser und Ol sein. In den Wohnungen kann die Verwendung von
anderen Kabeltypen unter der Bedingung zugelassen werden, dass sie
wirksam geschiitzt, schwer entflammbar und selbst verldschend sind.

Fur Kraft- und Beleuchtungsanlagen mussen Kabel mit einem
Mindestleiterquerschnitt je Ader von 1,5 mm? verwendet sein.

Metallabschirmungen und -méantel von Kabeln in Kraft- und
Beleuchtungsanlagen diirfen betriebsmaldig nicht alsLeiter oder Schutzleiter
verwendet sein.

Metallabschirmungen und -méntel von Kabeln in Kraft- und
Beleuchtungsanlagen miissen mindestens an einem Ende geerdet sein.

Die Bemessung des Leiterquerschnitts muss der maximal zuléssigen
Leiterendtemperatur  (Strombelastbarkeit) sowie dem  zulassigen
Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen der Hauptschalttafel und
dem jeweils unginstigsten Punkt der Anlage nicht mehr als 5% fir
Beleuchtung und 7% fir Kraft und Heizung, bezogen auf die
Nennspannung, betragen.

Kabel miissen gegen die Gefahr einer mechani schen Beschédigung geschiitzt
sein.

Durch die Befestigung der Kabel muss sichergestellt sein, dass eventuell
auftretende Zugbel astungen in den zuléssigen Grenzen bleiben.

Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefiihrt, dirfen mechanische
Festigkeit, Dichtigkeit und Feuerfestigkeit dieser Schotte und Decks nicht
durch die Kabeldurchfihrungen beeintrachtigt werden.

Kabel zu beweglichen Steuerhausern missen ausreichend flexibel sein und
einelsolierung besitzen, die eine gentigende Flexibilitét bis- 20 °C aufweist
und gegen Dampfe, UV-Strahlen, Ozon usw. besténdig ist.

Beleuchtung

In Akkumulatorréumen und in Rdumen, die zur Aufbewahrung von Farben
oder anderen leicht entzindbaren Stoffen bestimmt sind, durfen nur
explosionsgeschiitzte L euchten verwendet werden.

Leuchten missen so angebracht sein, dass brennbare Gegensténde oder
Bauteile nicht durch die von den Leuchten erzeugte Wérme entziindet
werden konnen.

Leuchten auf dem offenen Deck missen so angeordnet sein, dass die
Erkennbarkeit der Signallichter nicht beeintréchtigt wird.
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6-2.13.4

6-2.14

6-2.14.1

6-2.14.2

6-2.14.3

6-2.14.4

6-2.15
6-2.15.1

6-2.15.2

6-2.15.3

6-2.15.4

6-2.15.5

Sind zwel oder mehr Leuchten in einem Maschinen- oder Kesselraum
vorhanden, miissen sie auf wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein. Dies
gilt auch fur Ra&ume mit Kidhlmaschinen, Hydraulikmaschinen oder
Elektromotoren.

Signalleuchten

Schalttafeln fir Signalleuchten miissen im Steuerhaus angebracht sein. Sie
mUssen durch ein separates Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden
oder durch zwei voneinander unabhangige Unterverteilungen versorgt
werden konnen.

Signalleuchten missen einzeln von der Schalttafel fir Signalleuchten
gespeist, geschitzt und geschaltet werden konnen.

Sofern keine Direkttiberwachung vom Steuerhaus aus moglich ist, missen
zur Uberwachung von Signalleuchten Kontrolllampen oder andere
gleichwertige Einrichtungen auf einer Schalttafel im Steuerhaus angebracht
sein; ein Ausfall der Kontrolllampe darf den Betrieb der von ihr Uberwachten
L euchten nicht beeintrachtigen.

Mehrere ortlich und funktionell zusammengehérende Leuchten dirfen
gemeinsam gespeist, geschaltet und Uberwacht werden. Die
Uberwachungsei nrichtung muss bereitsden Ausfall einer Leuchte melden. In
Doppelstock-Signalleuchten (zwei in einem Gehause Ubereinander gebaute
Signalleuchten) dirfen beide Lichtquellen nicht gleichzeitig betrieben
werden kdnnen.

Schutzerdung
Bei Anlagen mit Spannungen Uber 50 V ist eine Schutzerdung erforderlich.

Betriebsmaldig nicht unter Spannung stehende Metallteile, die der Bertihrung
zugéanglich sind, wie Grundrahmen und Gehause von Maschinen, Geréten
und Leuchten, missen separat geerdet sein, sofern sie nicht durch die Art
ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.

Gehause von beweglichen Verbrauchern und Handgerédten mussen durch
einen zusétzlichen, betriebsméaldig keinen Strom fuhrenden Schutzleiter im
Anschlusskabel geerdet sein.

Dies gilt nicht bel Verwendung von Schutz-Trenntransformatoren und bei
Geréaten mit Schutzisolierung (Doppelisolierung).

Der Querschnitt des Schutzleiters muss mindestens den Angaben der
nachfolgenden Tabelle entsprechen:

11
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6-2.16

6-2.16.1

6-2.16.2

6-2.16.3

AuRenleiterquerschnitt

Minimum Schutzleiterquerschnitt

[mm?] in isolierten Kabeln separat verlegt
[mm?] [mm?]
. gleich dem
0,5bis4 AuRenleiterquerschnitt 4
_ gleich dem gleich dem
>4 bis16 AuRenleiterquerschnitt AuRenleiterquerschnitt
> 16 bis 35 16 16
_ gleich dem halben gleich dem halben
> 35his 120 AuRenleiterquerschnitt AuRenleiterquerschnitt
>120 70 70

Notstromquelle

i)

Fahrzeugein Zone 1 missen mit einer Notstromquelle ausgeriistet sein.

i) Fahrgastschiffe missen in den Zonen 2 und 3 mit einer Notstromquelle

ausgerustet sein.

Je nach Typ und Verwendungszweck des Fahrzeugs kann die Verwaltung
genauere Vorschriften fir die Notstromquelle festlegen.

Verflgt ein Fahrzeug in Zone 2 oder 3 Gber mindestens zwei voneinander
unabhangige Stromquellen, kann eine davon als Notstromquelle anerkannt
werden; dies gilt nicht fir Fahrgastschiffe mit einer Lange von mehr als

25m.

Die Notstromquelle kann sein:

i)

ein Hilfsaggregat mit einem von den Hauptmaschinen unabhangiges
Brennstoffversorgungs- und Kihlsystem, welches selbsttétig anl auft
und sich selbsttétig an das Netz anschlief3t, sobald die Spannung in den
Sammelschienen der Hauptschalttafel absinkt. Der Strom muss
innerhalb von 30 s nach dem Ausfall der Hauptstromquelle geliefert
werden. Die Verwaltung oder eine anerkannte
Klassifikationsgesallschaft kdnnen das Einschalten von Hand zulassen,
wenn das Hilfsaggregat in unmittel barer N&he einer sténdig besetzten
Stelle aulRerhalb des Maschinenraumes aufgestel It ist;

eine Akkumulatorenbatterie, die bei Stromausfall die Versorgung
selbsttétig Ubernehmen und wéhrend der vorgeschriebenen Zeit ohne
Zwischenladung und ohne el nen unzul &ssigen Spannungsriickgang den
Anforderungen gemald 6-2.12.4 gentigen. Die Verwaltung oder eine
anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann das Einschalten von

12




Empfehlungen tber die technischen Vorschriften fur Binnenschiffe Kapitel 6

Hand von ener standig besetzten Stelle aul3erhalb des
M aschinenraumes aus zul assen.

Auf Fahrgastschiffen mussder Strom fir die Notbel euchtung innerhalb von
sieben Sekunden zur Verfiigung stehen.

6-2.16.4 Die Notstromquelle und ihre Schalttafel miissen angebracht sein:

6-2.16.5

i)  auf Fahrzeugen in Zone 1 Uber dem Freiborddeck und auf3erhalb des
M aschinenraumes,

i) auf Fahrgastschiffen in den Zonen 2 und 3 aulerhalb des
Maschinenraumes. Betragt die Lange dieser Fahrzeuge weniger als
25 m, darf die Notstromquelle an einer moglichst hoch liegenden Stelle
im Maschinenraum angebracht sein;

iii) auf alen anderen Fahrzeugen in den Zonen 2 und 3 so hoch wie
moglich.

Liegt der Raum der Notstromquelle unter dem Freiborddeck, muss er von
Deck aus zuganglich sein. Auf Fahrgastschiffen von mindestens 25 m Lange
muss er durch wasserdichte und nicht brennbare Decks und Schotte
geschitzt sein.

Die Notstromquelle darf nicht vor dem Kollisionsschott angeordnet sein.

Die Leistung der Notstromquelle muss ausreichen, um alle Verbraucher zu
speisen, diefir die Sicherheit aller an Bord befindlichen Personen notwendig
sind, und zwar unter Berticksichtigung der Verbraucher, die gleichzeitig
betrieben werden missen. Strom muss glei chzeitig mindestens an folgende
Verbraucher abgegeben werden konnen, wenn ihre Verwendung
vorgeschrieben ist und sie nicht Uber eine eigene, unabhéngige
Notstromquelle verflgen:

1) Nachtbezeichnungs- und Signallichter;

ii)  Notbeleuchtung;

iii)  Alarm- und Sicherheitssysteme;

iv)  Wechselsprechanlagen;

v)  Funk- und Fernsprechausrustung;

vi)  Notscheinwerfer;

vii) Bedienung der fest eingebauten Feuerl dschanlagen;
viii) Feuerldschpumpe, Notpumpe (bei Fahrgastschiffen);

iX)  Notruderanlage.

13
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6-2.16.6

6-2.17

6-2.17.1

6-2.17.2

Die Dauer, wéhrend der die Versorgung der vorgeschriebenen Verbraucher
durch die Notstromquelle gewéhrleistet sein muss, ist entsprechend dem
Verwendungszweck des Fahrzeuges festzulegen; sie darf nicht weniger als
30 min betragen.

Mit el ner ausrei chenden Notbel euchtung miissen zumindest folgende Raume
und Stationen versehen sein:

i)  Stellen, an denen Sammelrettungsmittel untergebracht, bedient oder zu
Wasser gelassen werden;

i) Ausgange von Wohnrdumen und Durchgange;

iii)  Maschinenrdume und ihre Ausgéange;

iv) die Notschalttafel;

v)  das Steuerhaus (mit Abschaltméglichkeit);

vi) der Raum der Notstromquelle;

vii) Feuerldschstationen;

viii) Sammelplétze fur Fahrgéste und Besatzung in Notfallen.

Die Beleuchtungsstérke der Notbeleuchtung wird von der Verwaltung
festgelegt.

Alarm- und Sicher heitssysteme

Alarm- und Sicherheitssysteme zur Uberwachung und zum Schutz
maschinentechnischer  Einrichtungen mussen die nachfolgenden
Anforderungen erfillen:

Alarmsysteme:

Alarmsysteme sind so aufzubauen, dass Fehler im Alarmsystem nicht zum
Ausfal des zu Uberwachenden Gerates oder der Anlage fuhren kénnen.
Bindre Geber sind im Ruhestromprinzip oder als Uberwachtes
Arbeitsstromprinzip auszuftihren. Optische Alarme sollen bis zur
Beseitigung der Storung sichtbar bleiben; ein quittierter Alarm soll von
einem nichtquittierten unterschieden werden kénnen. Jeder Alarm ist auch
akustisch zu melden. Akustische Alarme missen gel 6scht werden kdnnen.
Durch das L 6schen eines akustischen Alarmes darf das Ausl6sen einesdurch
neue Ursachen hervorgerufenen Alarmes nicht verhindert werden. Fir
Alarmsysteme mit weniger as funf Messpunkten sind Abweichungen
zuléssig.

Sicherheitssysteme
Sicherheitssysteme sind so auszufiihren, dass sie vor Erreichung kritischer

Betriebszusténde die geféhrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer
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6-2.18

6-2.18.1

6-2.18.2

stéandig besetzten Stelle dazu auffordern. Bindre Geber sind im
Arbeitsstromprinzip  auszufihren. Sind  Sicherheitssysteme nicht
selbstiberwachend ausgefuhrt, muss ihre Funktion Uberprifbar sein.
Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhéngig auszufihren.

Elektronische Anlagen
Allgemeines

Die Prufanforderungen nach Nummer 2 gelten nur fir el ektronische Geréte,
die fur Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) und Maschinenanlagen fur den
Antrieb des Fahrzeuges, einschliefdlich ihrer Peripheriegeréte, erforderlich
sind.

Prufanforderungen

) Nachfolgenden Prufbeanspruchungen dirfen nicht zu Schaden oder
Fehlfunktionen elektronischer Geréate fihren. Die Priifungen nach den
diesbeziiglichen Internationalen Normen (wie | EC-Publ. 92-504) sind
bis auf die Kateprifung bel eingeschaltetem Gerédt durchzufihren,
wobei die Funktion zu Uberprifen ist.

i) Spannungs- und Frequenzabwei chungen

BetricbsgroRe Abweichungen
dauernd kurzzeitig
Frequenz + 5% + 10% 5s
Allgemein Spannung + 10% + 20% 15s
Batteriebetrieb Spannung +30% /- 25%

i)  Warmeprufung

Der Prifling wird innerhalb einer halben Stunde auf 55 °C aufgehei zt
und nach Erreichen der Beharrungstemperatur fir 16 Stunden auf
dieser Temperatur gehalten. Anschlief3end wird ein Funktionstest
vorgenommen.

iv) Katepriufung

Der Prifling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekiihlt
und fur 2 Stunden auf dieser Temperatur gehalten. Anschlief3end wird
die Temperatur auf 0 °C erhoht und ein Funktionstest vorgenommen.

v)  Vibrationsprifung

15
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6-2.19

Vi)

vii)

Vibrationsprufungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Gerétes
oder von Bauteilen in allen drei Achsen fur die Dauer von jeweils
90 Minuten durchgeftihrt werden. Wird keine ausgepragte Resonanz
festgestellt, erfolgt die Vibrationsprifung mit 30Hz. Die
Vibrationsprufung erfolgt mit sinusférmiger Schwingung innerhalb
folgender Grenzen:

Allgemein:
f=20-132Hz a=+1mm
(Amplitude a = %2 Schwingbreite)
f= 13,2 Hz- 100 Hz, Beschleunigung = 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Diesddmotoren oder an Rudermaschinen
eingebaut werden sollen, sind wie folgt zu prifen:

f=20-25Hz a=+1,6mm
(Amplitude a = ¥2 Schwingbreite)

f = 25Hz- 100 Hz Beschleunigung + 4 g.

Sensoren fir den Einbau in Abgasl eitungen von Diesel motoren kdnnen
deutlich héheren Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den
Prifungen zu berticksichtigen.

Prufungen el ektromagnetischer Vertraglichkeit sind auf der Grundlage
der IEC-Publ. 801-2, 801-3, 801-4, 801-5 mit dem Prufgrad 3
vorzunehmen.

Der Nachweis, dass die elektronischen Gerdte diesen
Prufanforderungen genligen, ist vom Hersteller zu erbringen. Als
Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesel | schaft.

Elektromagnetische Vertréaglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen dirfen nicht durch
elektromagnetische Stérungen in ihrer Funktion beeintréchtigt werden.
Allgemeine Mal3nahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf

i)

i)
i

die Entkoppelung der Ubertragungswege zwischen Storquelle und
Storsenke

die Reduzierung der Stérursachen an den Storquellen;
die Verringerung der Stérempfindlichkeit an den Storsenken.
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7-1

7-1.1

7-1.2

7-2

7-2.1

7-2.2

7-3

7-3.1

KAPITEL 7

HEBEZEUGE, MASTE, AUSRUSTUNG UND MATERIALIEN

MASTE, DIE MIT EINEM HEBEZEUG AUSGERUSTET SIND

Maste, auf denen Ladeb&ume angebracht sind, missen aus genormtem oder
aus einem von einer anerkannten Klassifizierungsgesellschaft zugel assenen
Werkstoff hergestellt sein.

Die Maste missen ordnungsgemald am Schiffskorper befestigt sein und
entsprechende Abmessungen haben, wobei die fir die Ladebaume
vorgesehene maximale Last berticksichtigt sein muss.

LADEBAUME UND ANDERE HEBEZEUGE

Hebezeuge (einschliefdlich Maste und Ladebaume) sowie ale festen und
beweglichen Zubehorteile, die an Bord fur das Beladen oder Entladen
benutzt werden, miissen den Vorschriften des Ubereinkommens iiber den
Arbeitss und Gesundheitsschutz bei der Hafenarbeit von 1979
(Ubereinkommen Nr. 152) der Internationalen Arbeitsorganisation
entsprechen.

Die unter 7-2.1 nicht erwdhnten Hebezeuge missen den Vorschriften der
Verwaltung entsprechen.

AUSRUSTUNG UND MATERIALIEN
Fahrzeuge mit Besatzung mussen mindestens mit folgender Ausriistung
ausgestattet sein:

— Gerdte und Vorrichtungen, die fir die Abgabe von Licht- und
Schallsignalen sowie fir die Bezeichnung des Fahrzeuges erforderlich
sind,

— Reservelampen fr die Positiondlichter oder eine Ersatzenergiequellefir
die Positionglichter;

— en Schiffsfernglas,

— en Megaphon;

— ein mindestens 0,4 m breiter und 4 m langer Landgangssteg, der mit
einem Gelander versehen ist; fur Kleinfahrzeuge kann die
Untersuchungskommission kiirzere Landgangsstege zul assen;

— enEcholot;

— ein Fender;

— geeignetes Material zum Zustopfen kleiner Lecks;

— eneErste-Hilfe-Ausristung;

— Anweisungen fir die Rettung von tber Bord gegangenen Personen;
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7-3.2

7-3.3

zwei Wurfleinen;
eine Sprechfunkanlage.

Uber die Vorschriften von 7-3.1 hinaus miissen Fahrzeuge mit Besatzungin
der Zone 2 mit folgender Ausriistung ausgestattet sein:

ein stationdrer Kompass;
Verkehrskarten;
ein Echolot oder ein Handlot.

Uber die Vorschriften von 7-3.1 und 7-3.2 hinaus miissen Fahrzeuge mit
Besatzung in der Zone 1 mit folgender Ausrustung ausgestattet sein:

Reservelampen fir die Positionslichter;

ein Rundfunkempfanger fir das Horen von Wetterberichten;
ein Schiffschronometer im Steuerstand;

eine Lotsenleiter;

Blenden fur Fenster, Oberlichter und andere Offnungen, durch die
Wasser eindringen kann.
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KAPITEL 8

VORRICHTUNGEN ZUM ANKERN, FESTMACHEN UND SCHL EPPEN

8-1

8-1.1

8-1.2

8-2

8-2.1

8-2.1.1

ALLGEMEINES

Alle Fahrzeuge miissen entsprechend ihrem Typ und ihren Abmessungen
sowie den Gewdssern, fiir die sie zugelassen sind, mit Ausriistungen zum
Ankern und Festmachen versehen sein.

Alle zum Schleppen zugelassenen Fahrzeuge miissen entsprechend ihrem
Typ und ihren Abmessungen sowie den Gewéssern, fiir die sie zugelassen
sind, mit Ausriistungen zum Schleppen versehen sein.

Die besonderen Merkmale sowie die Bauart der Ausriistungen zum Ankern,
Festmachen und Schleppen miissen den Vorschriften der Verwaltung oder
den Bestimmungen einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
entsprechen.

Die Ausriistungen zum Ankern, Festmachen und Verholen miissen
ausreichend fest am Schiffskdrper angebracht sein.

Die Ausrilistungen miissen so angeordnet sein, dass Anker-, Festmache- und
Schleppvorgidnge ohne Schwierigkeiten und ohne Gefahr fiir Personen
durchgefiihrt werden konnen.

ANKER UND KETTEN

M otor guter schiffe
Motorgiiterschiffe miissen mit Bugankern ausgeriistet sein, deren
Gesamtmasse My [kg] nach folgender Formel ermittelt wird:

L
M, = cBT 8B

In dieser Formel bedeuten:

C  empirischer Koeffizient

L maximale Schiffsldnge [m];

B maximale Schiffsbreite [m];

T  hochstzulédssiger Tiefgang [m].

Der Wert des empirischen Koeffizienten C wird von der Verwaltung oder

der fiir die Wasserstrale zustindigen Behorde festgelegt und muss im
folgenden Bereich liegen:
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8-2.1.2

8-2.1.2.1

8-2.1.3

8-2.14

8-2.1.5

8-2.1.6

8-2.1.7

8-2.1.8

Volle Tragtfihigkeit des Fahrzeugs Koeffizient C
bis zu 400 t 35-45
von 400 bis zu 650 t 40 - 55
von 650 bis zu 1 000 t 45 - 65
von 1 000 bis 4 000 t 50-70

Die Fahrzeuge sind mit Heckankern auszuriisten, deren Gesamtmasse
folgenden Prozentsatz der nach 8-2.1.1 berechneten Gesamtankermasse
betrigt:

25 %, wenn die Lange der Fahrzeuge 86 m nicht iibersteigt;
25 - 50 %, wenn ihre Liange iiber 86 m liegt.

Die Verwaltung oder die fiir die Wasserstralle zustindige Behdrde kann
jedoch von der Forderung nach Ausriistung der Fahrzeuge mit Heckankern
absehen, wenn ihre Lange unter 70 m liegt.

Die nach 8-2.1.1 und 8-2.1.2 ermittelte Masse der Anker kann bei
Verwendung von besonderen FEinzelankern verringert werden. Die
prozentuale Verringerung legt die Verwaltung fest; sie verden nur dann zum
Einsatz zugelassen, wenn ihre Masse mindestens 15 % betragt.

Die in 8-2.1.1 fiir Buganker vorgesehene Gesamtmasse M kann auf einen
oder zwei Anker verteilt sein. Sie kann um 15 % verringert werden, wenn
das Fahrzeug nur mit einem Buganker ausgeriistet ist und wenn die
Ankerkliise in der Mittellinie des Fahrzeugs liegt.

Bei Fahrzeugen mit einer maximalen Lange von iiber 86 m kann die in 8-
2.1.2 fir Heckanker vorgeschriebene Gesamtmasse auf einen oder zwei
Anker verteilt sein. Die Masse des leichteren Ankers muss mindestens 45 %
der Gesamtankermasse betragen.

Anker aus Gusseisen sind verboten.
Die Masse muss auf jedem Anker eingestanzt sein.
Die Lange der Bugankerketten wird von der Verwaltung oder von der fiir die

Wasserstralle zustdndigen Behorde festgelegt und muss folgenden Werten
entsprechen:



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 8

8-2.1.9

8-2.2

8-2.2.1

8-3

8-3.1

8-4

8-4.1

8-4.2

Linge des Fahrzeugs L Linge der Kette [m]
bis zu 30 m > 40
von 30 bis 50 m >L+10
iiber 50 m > 60

Die Heckankerketten miissen mindestens 40 m lang sein. Bei Fahrzeugen,
die mit dem Bug in Stromungsrichtung stilliegen miissen, muss jedoch jede
Heckankerkette mindestens 60 m lang sein.

Sonstige Fahrzeuge

Anzahl, Merkmale und Abmessungen der Anker und Ankerketten fiir
sonstige Fahrzeuge miissen den Vorschriften der Verwaltung oder den
Bestimmungen einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.
Die fiir die Sicherheit auf der benutzten WasserstraBe verantwortlichen
Behorden konnen fiir eine bestimmte Wasserstra3e oder einen Abschnitt
davon Sondervorschriften erlassen.

TROSSEN

Jedes Fahrzeug muss mit Trossen zum Festmachen und Schleppen
ausgeriistet sein, die den Vorschriften der Verwaltung oder den
Bestimmungen einer hierfiir anerkannten Klassifikationsgesellschaft
entsprechen. Die fiir die Sicherheit auf der benutzten Wasserstraf3e
verantwortlichen Behorden konnen fiir eine bestimmte Wasserstralle oder
einen Abschnitt davon Sondervorschriften erlassen.

ANKERKLUSEN, STOPPER, WINDEN UND KETTENKASTEN

Jedes Fahrzeug muss mit Ankerkliisen, Stoppern, Winden sowie mit allen
anderen Vorrichtungen ausgeriistet sein, die erforderlich sind, um Anker zu
setzen und einzuholen und vor Anker zu liegen. Betrdgt die Masse des
Hauptankers 50kg oder mehr, muss das Fahrzeug mit
Ankerhebevorrichtungen ausgeriistet sein. Winden, die sowohl fiir Kraft- als
auch fiir Handantrieb gebaut sind, miissen so eingerichtet sein, dass der
Kraftantrieb den Handantrieb nicht in Bewegung setzen kann.

Einzelteile und deren Befestigung am Schiffskorper miissen so stark sein,
dass sie einer Beanspruchung widerstehen, die mindestens der Bruchlast der
Ketten und Trossen entspricht, fiir die sie vorgesehen sind.

8-4.3 Die Kettenkisten miissen ein ausreichendes Fassungsvermogen zur Aufnahme der

gesamten Ankerkette besitzen. Jede Ankerkette oder -trosse muss an ihrem
Ende sicher an einem verstirkten Teil des Kettenkastens oder an einem
Bauteil des Schiffskorpers befestigt sein.
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9-11

9-1.2

9-21

9-2.2

9-2.3

9-24

9-3

9-31

9-3.2

94

9-4.1

KAPITEL 9

FLUSSIGGASANLAGEN FUR HAUSHALTSZWECKE

ALLGEMEINES

FlGissiggasanl agen umfassen im wesentlichen einen oder mehrere Behdlter,
einen oder mehrere Druckregler, ein'Verteilungsnetz und V erbrauchsgeréte.

Die Anlagen diirfen nur mit dem iblicherweise als , Propan“” genannten
Gasgemisch betrieben werden.

ANLAGEN

Flissiggasanlagen mussen in allen Teilen fur den Betrieb mit Propan
geeignet und nach den Regeln der Technik ausgefihrt und eingebaut sein.

FlGissiggasanl agen dirfen nur Haushaltszwecken dienen und in Raumen, die
den behordlich festgel egten Kriterien entsprechen, betrieben werden.

An Bord durfen mehrere getrennte Fl Uissiggasanl agen vorhanden sein. Durch
einen Laderaum oder festen Tank getrennte Wohnungen dirfen nicht von
derselben Flissiggasanlage versorgt werden.

Nicht fest eingebaute Anlagen sind nur dann zugelassen, wenn sie die
besonderen Vorschriften der Verwaltung erfillen.

BEHALTER

Es sind nur Behdlter mit einer Fullmasse von 5 bis 35 kg zulassig. Fir
Fahrgastschiffe kann die Stromkommission Behdter mit gréfzerer Fullmasse
zul assen.

Behalter missen den geltenden Vorschriften entsprechen. Sie miissen den
amtlichen Stempel zum Zeichen der Abnahme auf Grund der
vorgeschriebenen Prifungen tragen.

UNTERBRINGUNG UND EINRICHTUNG DER BEHALTERANLAGEN

Behalteranlagen mussen an Deck in einem freistehenden oder eingebauten
Schrank auf3erhalb der Wohnungen so aufgestellt sein, dass der Verkehr an
Bord nicht behindert wird. Sie dirfen nicht am vorderen oder achteren
Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darf nur dann in Decksaufbauten
eingebaut sein, wenn er zu diesen gasdicht ist und sich nur von der
Aullenseite her offnen lasst. Er muss so angeordnet sein, dass die
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9-4.2

9-4.3

9-44

9-4.5

9-5

9-5.1

9-6

9-6.1

Rohrleitungen des Verteilungsnetzes zu den Verbrauchsstellen so kurz wie
madglich sind.

Je Behdlteranlage durfen bis zu vier gleichzeitig betriebene Behélter, mit
oder ohne V erwendung eines automati schen Umschaltventils angeschlossen
werden. Einschliefdlich der Ersatzbehélter dirfen sich je Anlage nicht mehr
als sechs Behdlter an Bord befinden.

Auf Fahrgastschiffen mit Fahrgastkiichen oder -kantinen kdnnen bis zu sechs
gleichzeitig betriebene Behdlter, mit oder ohne Verwendung eines
automatischen Umschaltventils angeschlossen werden. Einschliefdlich der
Ersatzbehdlter dirfen sich je Anlage nicht mehr als neun Behdlter an Bord
befinden.

Der Druckregler, oder bel zweistufiger Regelung der Druckregler der ersten
Stufe, muss an der Innenwand des Schrankes befestigt sein, in dem die
Behalter aufgestellt sind.

Behdlteranlagen sind so anzuordnen, dass im Falle einer Undichtigkeit
entwei chendes Gas aus dem Schrank nicht in das Schiffsinnere dringen oder
mit einer Zundquelle in Berihrung kommen kann.

Schranke miissen aus schwer entflammbarem Material hergestellt und durch
Offnungen am unteren und oberen Teil eine ausreichende Luftung
sicherstellen. Die Behdlter missen in den Schranken stehend aufgestel It und
gegen Umfallen gesichert sein.

Schranke miissen so beschaffen und aufgestel It sein, dassdie Temperatur der
Behalter 50 °C nicht Ubersteigen kann.

An der AuRenseite der Schranke muss der Hinweis"FLUSSIGGAS' und das
Piktogramm fur "RAUCHEN VERBOTEN" mit einem Durchmesser von
mindestens 10 cm angebracht sein.

ERSATZ- UND LEERBEHALTER

Ersatz- und Leerbehdlter, die sich nicht in der Behdlteranlage befinden,
muissen aul3erhalb der Wohnungen und des Steuerhauses in einem Schrank
nach 9-4 (9-4.2 bis 9-4.5) gelagert sein.

DRUCKREGLER

Verbrauchsgerdte durfen mit den Behdltern nur mittels eines
Verteilungsnetzes verbunden sein, das mit einem oder mehreren
Druckreglern versehen ist, die den Gasdruck auf den Gebrauchsdruck
herabsetzen. Die Herabsetzung kann in einer oder in zwei Stufen geschehen.
Alle Druckregler missen auf einen bestimmten Druck nach Abschnitt 9-7
fest eingestellt sein.
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9-6.2

9-6.3

9-7

9-71

9-7.2

9-8

9-8.1

9-8.2

9-8.3

9-84

9-85

In oder hinter dem letzten Druckregler muss eine Schutzvorrichtung
eingebaut oder angebracht sein, diedie Verbrauchsleitung bei V ersagen des
Reglers sel bsttétig gegen Uberdruck sichert. Esmusssichergestel It sein, dass
im Falle einer Undichtigkeit aus der Schutzvorrichtung entwei chendes Gas
ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer
Zindguellein Bertihrung kommen kann; erforderlichenfalls mussfur diesen
Zweck eine besondere Abblasleitung eingebaut sein.

Sicherheitsventile sowie Abblasleitungen miissen gegen Eindringen von
Wasser geschiitzt sein.

DRUCK

Der Druck beim Austritt aus dem letzten Druckregler darf hdchstens 5 kPa
Uber dem atmospharischen Druck mit 10 % Toleranz liegen.

Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck hdchstens 250 kPa tber
dem atmosphérischen Druck liegen.

ROHR- UND SCHLAUCHLEITUNGEN
Rohrleitungen mussen ausfest verlegten Stahl- oder Kupferrohren bestehen.

Behalteranschlussleitungen missen jedoch aus fir das verwendete Gas
geeigneten Hochdruckschlauchen oder Rohrspiralen bestehen. Nicht fest
eingebaute Verbrauchsgerdte durfen mit geeigneten Schlduchen von
hochstens 1 m Léange angeschlossen sein.

Rohrleitungen muissen alen an Bord unter gewohnlichen
Betriebsbedingungen auftretenden  Beanspruchungen, insbesondere
hinsichtlich Korrosion und mechanischen Beanspruchungen, gentigen und
nach Art und Anordnung eine ausreichende Versorgung der
Verbrauchsgeréte beztiglich Menge und Druck sicherstellen.

Rohrleitungen sollen mdglichst wenige Verbindungen aufweisen.
Rohrleitungen und V erbindungen missen gasdicht sein und ihre Dichtigkeit
bei allen auftretenden Schwingungen und Dehnungen beibehalten.

Rohrleitungen mussen gut zuganglich verlegt, sachgemald befestigt und
Uberall dageschitzt sein, wo die Gefahr von Stéf3en oder Reibungen besteht,
insbesondere bei Durchfiihrungen durch Stahlschotte oder Metallwénde.

Stahlrohre miissen rundum mit Korrosionsschutz versehen sain.

Schlauchleitungen und ihre Verbindungen missen allen an Bord unter
normal en Betriebsbedingungen auftretenden Beanspruchungen geniigen. Sie
mussen ferner so verlegt sein, dass sie spannungsfrel sind, nicht unzuléssig
erwarmt und auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.
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9-9
9-9.1

9-9.2

9-9.3

9-94

9-9.5

9-9.6

9-10

9-11.1

9-11.2

9-11.3

9-114

9-11.5

9-11

9-11.1

9-11.2

VERTEILUNGSNETZ
Kein Tell der Flussiggasanlage darf sich im Maschinenraum befinden.

Das gesamte Verteilungsnetz muss durch ein jederzeit leicht und schnell
erreichbares Absperrventil abgesperrt werden kénnen.

Jedes Verbrauchsgerét ist an eine eigene Zweigleitung anzuschlief3en, die
durch ein Absperrorgan fir sich absperrbar sein muss.

Absperrventile missen moglichst gegen Witterungseinflisse und StoRe
geschitzt sein.

Es muss moglich sein, die Enden von Rohrleitungen, die an ein
Verbrauchsgerét angeschlossen werden kdnnen, mit einem Flansch oder
einem Verschluss abzudichten, auch wenn sie mit einem Absperrventil
versehen sind.

Hinter jedem Druckregler muss ein Prifanschluss vorhanden sein. Mittels
einer Absperrvorrichtung muss sichergestellt sein, dass der Druckregler bei
der Druckprifung nicht dem Prifdruck ausgesetzt wird.

VERBRAUCHSGERATE UND DEREN AUFSTELLUNG

Es durfen nur Verbrauchsgeréte eingebaut sein, die behdrdlich zugelassen
und mit Vorrichtungen versehen sind, die ein Ausstromen des Gases bei
Erloschen der Betriebs- oder der Zindflamme wirksam verhindern.

Verbrauchsgeréte mussen so aufgestellt und angeschlossen sein, dass ein
unbeabsichtigtes Abreif3en von der Anschlussleitung nicht moglichist.

Verbrauchsgeréte dirfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn esso
gebaut ist, dass entweichendes Gas nicht in die tiefer liegenden Réaume des
Fahrzeuges eindringen kann.

Verbrauchsgeréte dirfen in Schlafréumen nur dann aufgestellt sein, wenn die
Verbrennung von der Raumluft unabhangig erfolgt.

V erbrauchsgeréte mit von der Raumluft abhangiger V erbrennung durfen nur
in einem gentigend grof3en Raum aufgestellt sein.

LUFTUNG UND ABLEITUNG DER ABGASE

Die Heizgeréte, Boiler und Kihlschranke missen an einen Abluftkanal fir
die Ableitung der Abgase ins Freie angeschlossen sein.

Die Liftung der R&ume, in denen von der Raumluft abhéngige Gasgeréte
aufgestellt sind, muss je nach Leistung der Geréte durch hinreichend grof3e
Zu- und Abluftéffnungen, mindestens jedoch von je 150 cm? freiem
Querschnitt sichergestellt sein.
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9-11.3

9-11.4

9-12

9-12.1

9-13

9-131

9-14

9-14.1

L Uftungsoffnungen durfen keine Schliefdvorrichtungen aufwei sen und nicht
zu Schlafraumen fuhren.

Abgasanlagen muissen so ausgefihrt sein, dass die Abgase sicher und
wirksam abgefuhrt werden. Sie missen auflerdem feuerbestandig sein.
Ventilatoren zur Raumbel Uftung durfen die Abgasanlagen nicht nachteilig
beeinflussen.

BEDIENUNGS- UND SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

An geeigneter Stelle an Bord muss eine Tafel mit der Bedienungsanleitung
angebracht sein; sie muss insbesondere folgende Hinweise enthalten:

"Die Absperrventile der Behdlter, die nicht an das Verteilungsnetz
angeschlossen sind, mussen geschlossen sein, selbst wenn die Behdlter als
leer gelten.”

"Die Schlauche sind zu ersetzen, sobald esihr Zustand erfordert."”

"Wenn die betreffenden Rohrleitungen nicht durch ein Absperrventil
verschlossen oder dichtgesetzt sind, mussen sdmtliche Behdlter
angeschlossen sein.”

ABNAHME

Vor Inbetriebnahme einer Fliissiggasanlage, nach jeder Anderung oder
Instandsetzung und bei jeder Erneuerung der Bescheinigung nach Abschnitt
9-15 ist die gesamte Anlage von einem behdrdlich anerkannten
Sachverstandigen abzunehmen. Bel dieser Abnahme hat er zu Uberpriifen, ob
die Anlage den Vorschriften dieses Kapitel s entspricht.

Er hat hiertiber der zusténdigen Behdrde einen Abnahmebericht vorzulegen.

PRUFUNGEN UND KONTROLLEN

Nach dem Einbau der Anlage sind folgende Prifungen durchzuf ihren:

Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwischen dem ersten Druckregler und
den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:

i)  Druckprifung mit Luft, inertem Gas oder Flissigkeit unter einem
behdrdlich vorgeschriebenen Druck. Der Druck darf nicht unter 2 MPa
Uber dem atmosphérischen Druck liegen;

ii) Dichtigkeitsprifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von
350 kPa Uber dem atmosphaérischen Druck.
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9-14.2

9-14.3

9-14.4

9-14.5

9-14.6

9-14.7

9-15

9-151

Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen dem einzigen oder dem
letzten Druckregler und den Absperrventilen vor den Verbrauchsgeréten:

Dichtigkeitsprifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 100
kPa Uber dem atmosphérischen Druck.

Rohrleitungen zwischen dem einzigen oder dem | etzten Druckregler und den
Bedienungsarmaturen der Verbrauchsgeréte:

Dichtigkeitsprifung unter einem Druck von 20 kPa Uber dem
atmospharischen Druck.

Bei den Prifungen nach 9-14.1 i), 9-14.2 und 9-14.3 gelten die Leitungen
as dicht, wenn nach ener genlgenden Wartezeit fir den
Temperaturausgleich der Prifdruck wahrend der anschlief3enden Prifdauer
von 10 Minuten nicht fallt.

Behdlteranschliisse, Rohrleitungen und Armaturanschlisse, die unter
Behdlterdruck stehen sowie Anschlisse der Druckregler an die
Verbrauchgeitung:

) Druckprifung mit Luft, inertem Gas oder FlUssigkeit unter einem
behordlich vorgeschriebenen Druck. Der Druck darf nicht unter 2,5
MPa Uber dem atmosphérischen Druck liegen;

i)  Dichtigkeitsprifung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden
Mittel.

Verbrauchsgeréte sind bel der Inbetriebnahme unter Gebrauchsdruck auf
ordnungsgemal3es Brennen bei verschiedenen Einstellungen der Regler zu
prufen.

Zindsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu Gberprifen.

Nach der Prifung nach 9-14.6 ist jedes Verbrauchsgerét, das an eine
Abgasleitung angeschlossen ist, nach einer Betriebszeit von finf Minuten
unter voller Leistung bei geschlossenen Fenstern und Tiren und bel Betrieb
der LUftungseinrichtungen daraufhin  zu priafen, ob an der
Strémungssicherung Abgas austritt.

Tritt nicht nur voribergehend Abgas aus, muss die Ursache unverziglich
festgestellt und der Mangel behoben werden. Das Verbrauchsgerét darf zur
Benutzung nicht freigegeben werden, bevor nicht alle Mangel behoben sind.

BESCHEINIGUNG IM ENTSPRECHENDEN SCHIFFSDOKUMENT

Die Ubereinstimmung jeder Fliissiggasanlage mit den Vorschriften dieses
Kapitelsist im entsprechenden Schiff sdokument zu bescheinigen.
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9-15.2

9-153

Diese Bescheinigung wird im Anschluss an die Abnahme nach 9-13 von der
zustandigen Behorde der Verwaltung ausgestellt.

Die Gultigkeitsdauer der Bescheinigung betrégt hdchstens drel Jahre. Einer
Erneuerung muss eine neue Abnahme nach Abschnitt 9-13 vorausgehen.

Die Verwatung kann auf begrindeten Antrag des Schiffseigners die
Gultigkeit der Bescheinigung um hdchstens drei Monate verlangern, ohne
dass eine Abnahme nach Abschnitt 9-13 vorausgehen muss. Diese
Verlangerung wird schriftlich erteilt und ist an Bord mitzufiihren. Der
reguldre Zeitpunkt der nachsten Abnahme andert sich dadurch nicht.
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10A-1

10A-1.1

10A-1.2

10A-1.3

10A-1.4

10A-15

10A-1.6

10A-1.7

10A-1.8

10A-1.9

10A-1.10

10A-2

10A-2.1

10A-2.2

KAPITEL 10A

STEUEREINRICHTUNGEN

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Seuereinrichtung: jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung,
dieflr das Erreichen der Mantvriereigenschaften nach Kapitel X eingesetzt
werden muss.

Ruder: der oder die Ruderkdrper mit Ruderschaft, einschliefdlich des
Quadranten und der V erbindungselemente mit der Rudermaschine.

Rudermaschine: der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des
Ruders bewirkt.

Motorischer Antrieb: der Antrieb der Rudermaschine zwischen der
Energiequelle und der Rudermaschine.

Energiequelle: die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und der
Steuerung aus dem Bordnetz, Batterie oder von einem V erbrennungsmotor.

Seuerung: die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen
Rudermaschinenantriebs.

Antriebsanlage der Rudermaschine: der Rudermaschinenantrieb, dessen
Steuerung und deren Energiequelle.

Handantrieb: ein Antrieb, bel dem die Bewegung des Ruders tiber einevom
Steuerrad von Hand betétigte mechanische oder hydraulische Ubertragung
bewirkt wird, ohne zusétzliche Energiequelle.

Handhydraulischer Antrieb: ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung.

Wendegeschwindigkeitsregler: eine Einrichtung, die nach Vorgabe von
Eingangswerten eine bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes
automatisch bewirkt und beibehalt.

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

Schiffe missen mit einer Steuereinrichtung versehen sein, mit der
mindestens die Mandvriereigenschaften nach Kapitel X erreicht werden.

Steuereinrichtungen missen so beschaffen sein, dass sich das Ruder nicht
unbeabsichtigt verstellen kann.
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10A-2.3

10A-2.4

10A-2.5

10A-2.6

10A-2.7

10A-3

10A-3.1

10A-3.2

10A-3.3

10A-4

10A-4.1

10A-4.2

10A-4.3

Die gesamte Steuereinrichtung mussfir standige Neigungen des Schiffesbis
zu 15°, einen Trimmwinkel von 5° und Umgebungstemperaturen von - 20 bis
+ 40 °C ausgelegt sein.

DieEinzelteileder Steuereinrichtung mussenim Hinblick auf ihre Festigkeit
so ausgelegt sein, dass alleim normalen Betrieb auf sie einwirkenden Kréfte
sicher aufgenommen werden kdnnen. Die bei einer auleren Einwirkung auf
das Ruder auftretenden Krafte dirfen die Funktionsfahigkeit der
Rudermaschine und deren Antrieb nicht beeintrachtigen.

Steuereinrichtungen missen einen motorischen Rudermaschinenantrieb
haben, wenn die zur Betatigung des Ruders aufzubringenden Kréfte dies
erfordern.

Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberl astschutz
versehen sain.

Wellendurchf iihrungen von Ruderschéften missen so ausgefuhrt sein, dass
keine wasserverunreinigenden Schmiermittel austreten konnen.

ANTRIEBSANLAGE DER RUDERMASCHINE

Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muss bei Ausfall oder
Storung der Antriebsanlage der Rudermaschine spétestens innerhalb von 5
Sekunden eine zweite unabhangige Antriebsanlage oder ein Handantrieb in
Betrieb gesetzt werden kdnnen.

Erfolgt die Inbetriebsetzung der zweiten Antriebsanlage oder des
Handantriebs nicht automatisch, muss mit einer enzigen
Bedienungshandlung eine schnelle und einfache | nbetriebsetzung durch den
Ruderganger moglich sein.

Auch bei Betrieb der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs miissen
die Manovriereigenschaften nach Kapitel X erreicht werden.

HYDRAULISCHE ANTRIEBSANLAGE DER RUDERMASCHINE

An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine dirfen keine
anderen Verbraucher angeschlossen sein.

Bei zwei hydraulischen Antriebsanlagen ist fUr jede Anlage ein separater
Hydrauliktank erforderlich, wobei Doppeltanks zuldssig sind. Die
Hydrauliktanks sind mit Niveaual armgebern auszuristen.

Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen muissen
Beschadigungen durch mechanische Einflisse oder Feuer soweit wie
maoglich ausschlief3en.
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10A-4.4

10A-5

10A-5.1

10A-5.2

10A-5.3

10A-6

10A-6.1

10A-6.2

10A-7

10A-7.1

10A-7.2

10A-8

10A-8.1

Hydraulikschlauche sind nur zuléssig, wenn Vibrationsddampfung oder
Bewegungsfreiheit der Bauteile deren V erwendung unumganglich macht. Sie
muissen mindestens fur den héchstzul ssigen Betriebsdruck ausgelegt sein.

ENERGIEQUELLE

Steuereinrichtungen mit zwel motorischen Antrieben mussen zwei
Energiequellen zur Verflgung stehen.

Ist die zweite Energiequell e einer Rudermaschine mit motorischem Antrieb
wahrend der Fahrt nicht kontinuierlich einsatzbereit, muss die fir deren
Startvorgang benétigte Zeit durch ein Puffersystem ausreichender K apazitét
Uberbrickt werden.

Bei elektrischen Energiequellen dirfen aus den Einspeisungen der
Steuereinrichtungen keine anderen Verbraucher versorgt werden.

HANDANTRIEB

Das Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht
werden konnen.

Ein Zurickschlagen des Steuerrads muss bei m sel bsttétigen Einkuppeln des
Handantriebs bei jeder Ruderlage verhindert sein.

RUDERPROPELLER-, WASSERSTRAHL-, ZY KLOIDAL-PROPELLER-
UND BUGSTRAHLANLAGEN

Ist bel Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und
Bugstrahlanlagen die Fernbedienung fr die Richtungsanderung des Schubes
elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch, missen vom Steuerstand bis zur
Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander  unabhangige
Steuerungssysteme vorhanden sein, die den Abschnitten 10A-1 bis 10A-5
sinngemal3 entsprechen.

Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur ErfUllung der
Mandvriereigenschaften nach Kapitel X nicht oder nur beim Stoppversuch
erforderlich ist.

Sind zwei oder mehr voneinander unabhangige Ruderpropeller-, Wasser-
strahl-, Zykloidal propeller- oder Bugstrahlanlagen vorhanden, ist daszweite
Steuerungssystem nicht erforderlich, wenn das Schiff bei Ausfall einer dieser
Anlagen mandvrierfahig nach Kapitel X bleibt.

ANZEIGE UND UBERWACHUNG

Die Lage des Ruders muss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein.
Elektrische Ruderlageanzeiger miissen eine eigene Einspeisung haben.
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10A-8.2

10A-9

10A-9.1

10A-9.2

10A-9.3

10A-9.4

10A-9.5

10A-10

10A-10.1

Es miissen mindestens folgende Anzeigen und Uberwachungen am
Steuerstand vorhanden sein:

a) Niveau des Olstandes der Hydrauliktanks nach 10A-3.2 und
Betriebsdruck des hydraulischen Systems;

b) Ausfal der Steuerenergieversorgung;

c) Ausfall der Kraftenergieversorgung:

d) Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers,
e) Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme.

WENDEGESCHWINDIGKEITSREGLER

Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile missen 6A-2.18
entsprechen.

Die Betriebsbereitschaft des Wendegeschwindigkeitsreglers muss am
Steuerstand durch eine griine Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfal oder unzuléassige Abweichung der Versorgungsspannung und
unzuldssiger Abfall der Kreiseldrehzahl missen Gberwacht werden.

Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme
vorhanden, muss am Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System
eingeschaltet ist. Die Umschaltung von einem auf ein anderes System muss
unverziglich erfolgen koénnen. Wendegeschwindigkeitsregler missen
gegentber den Steuereinrichtungen rickwirkungsfrei sein.

Dieéelektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muss
von anderen Verbrauchern unabhéngig sein.

Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder
Wendeanzeiger missen den fir Wendeanzeiger in der Binnenschifffahrt
behordlich festgelegten Mindestanforderungen und Prifbedingungen
entsprechen.

ABNAHME
Die ordnungsgemélie Installation der Steuereinrichtung ist von einer fir
Schiffsuntersuchung zustandigen Behorde zu tberpriifen. Diese kann dazu
folgende Unterlagen verlangen:

a) Beschreibung der Steuereinrichtung;

b) Plane und Angaben Uber die Antriebsanlagen der Rudermaschine;

c) Angaben Uber die Rudermaschine;
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d) Schatplan fur die elektrische Installation;
e) Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;
f) Betriebsanleitung der Anlage.
10A-10.2 Be ener Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu

Uberprifen. Bei Wendegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten
eines geraden Kurses und das sichere Fahren von Kurven zu prifen.
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10B-1

10B-1.1

10B-1.2

10B-1.3

10B-1.4

10B-1.5

10B-1.6

10B-2

10B-2.1

10B-2.2

KAPITEL 10B

STEUERSTAND

ALLGEMEINES

Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der
Steuereinrichtungen muss vom Steuerstand aus maoglich  sein.
Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Kupplung versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren
Verstellpropeller antreiben, brauchen nur in einem Maschinenraum an- und
abgestellt werden zu kdnnen.

Fir jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung
vorhanden sein. Der Hebel muss auf einem Kreisbogen in einer senkrechten,
zur Schiffdangsachse anndhernd parallelen Ebene beweglich sein. Das
Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die Vorausfahrt, das
Bewegen in Richtung Achterschiff die Ruckwartsfahrt bewirken. Die
Kupplung bzw. Umsteuerung erfolgt mit diesem Hebel. Die Nullstellung
muss durch horbares Einrasten oder ein gut sichtbares Zeichen angezeigt
werden. Der Winkel der Hebel bewegung von der Nullstellung zur Stellung
»Vvolle Kraft voraus® sowie von der Nullstellung zur Stellung ,,volle Kraft
ruckwarts* darf 90° nicht Uberschreiten.

Steuerhduser missen mit einer regelbaren Heizung und L iftung versehen
sein. DieL tftung darf durch die V erdunkel ungsei nrichtung des Steuerhauses
nicht beeintrachtigt sein.

In Steuerhdusern  verwendete  Fensterscheiben missen  ene
Mindestlichtdurchlassigkeit von 75 % haben.

Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerduschpegel in
K opfhthe des Rudergangers den Wert von 70 dB (A) nicht Uberschreiten.
Die Verwaltung kann jedoch in K opfhdhe des Rudergangersbel Fahrzeugen
mit héchstens 30 m Lange, mit Ausnahme von Schubbooten, auch einen
Eigengerduschpegel von 75 dB (A) im Steuerhaus zul assen.

Zur Kontrolle der Signallichter missen Stromanzeigelampen oder
gleichwertige Einrichtungen im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese
Kontrolle nicht unmittelbar vom Steuerhaus aus méglich ist.

FREIE SICHT

V om Steuerstand aus muss nach allen Seiten gentigend frei e Sicht vorhanden
sein.

Die ausreichende freie Sicht nach allen Seiten vom Steuerstand aus gilt as
gewdhrleistet, wenn folgende Bedingungen erfillt sind:
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10B-2.3

10B-3

10B-3.1

10B-3.2

10B-3.3

10B-3.4

10B-3.5

10B-3.6

10B-3.7

10B-3.8

i) DasfreieBlickfeld vom Standort des Rudergangers betrégt mindestens
240° des Horizonts. Davon liegt ein Blickfeld von mindestens 140°
innerhalb des vorderen Halbkreises;

i) In der Ublichen Sichtachse des Rudergangers befinden sich keine
Fensterpfosten, Stitzen usw.;

iii) Die klare Sicht durch das Fenster in der Ublichen Sichtachse des
Rudergangers ist durch geeignete Mittel bei jeder Witterung (Regen,
Schnee oder Frost) gewéhrleistet;

iv) Ist auch bei einem freien Blickfeld von 240° oder mehr eine
ausreichendefreie Sicht nach hinten nicht gewahrleistet, kann diefir die
Schiffsuntersuchung zustéandige Behdrde zusétzliche M al3nahmen, wie
den Einbau von optischen Hilfsmitteln verlangen.

Der Sichtschatten vor dem Bug des leeren Fahrzeugs darf 250 m nicht
Uberschreiten. Im Sinne dieser Vorschrift kénnen optische Mittel zur
Verringerung des Sichtschattens nicht berticksichtigt werden.

VORSCHRIFTEN FUR BEDIENUNGS, ANZEIGE- UND
UBERWACHUNGSEINRICHTUNGEN

Die Bedienungseinrichtungen missen leicht inihre Betriebsstel lung gebracht
werden kdnnen. Diese Stellung muss eindeutig erkennbar sein.

Uberwachungsi nstrumente miissen unabhangig von den Lichtverhaltnissen
im Steuerstand leicht abzulesen sein; ihre Beleuchtung muss bis zum
vollstéandigen Ausschalten stufenl os regel bar sein, so dass eine ausreichende
Helligkeit eingestellt werden kann, ohne zu blenden.

Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muss vorhanden sein.

Es muss eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies
durch eine Meldel euchte angezeigt, muss diese griin sein.

Stérungen oder Ausfall von Anlagen, fir die eine Uberwachung
vorgeschrieben ist, sind durch rote Meldeleuchten anzuzeigen.

Mit dem Aufleuchten von roten Meldel euchten muss ein akustisches Signal
ertonen. Akustische Alarmsignal e kénnen als Sammelmeldung erfolgen. Der
Schalldruckpegel dieses Signals muss mindestens 3 dB(A) hoher liegen al's
der am Steuerstand 6rtlich vorherrschende maximale Larmpegel.

Das akustische Signal darf nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung
gel 6scht werden. Die Funktion des Signalsfir weitere Stérungen darf durch
das L 6schen nicht beeintréchtigt werden. Die roten Meldeleuchten dirfen
dagegen erst nach Beseitigung der Storung erléschen.

Uberwachungen und Anzeigen missen beim Ausfal ihrer Speisung
automatisch auf eine andere Energiequelle geschaltet werden.
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10B-3.9

10B-4

10B-4.1

10B-4.2

10B-4.3

10B-4.4

10B-4.5

10B-4.6

10B-4.7

10B-4.8

10B-4.9

Fernbetati gungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung miissen fest
eingebaut und so angeordnet sein, dass die gewahlte Fahrtrichtung eindeutig
erkennbar ist. Sind die Fernbetétigungsel nrichtungen ausschaltbar, missen
sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen sein, die den jewelligen
Betriebszustand "Ein" oder "Aus' angibt. Die Anordnung und die Betétigung
der Bedienungselemente missen funktionsgerecht sein. Fir erganzende
Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest
eingebaute Fernbetétigungseinrichtungen zuldssig, wenn durch eine
Vorrangschaltung im Steuerhaus die Betétigung der ergdnzenden Anlage
jederzeit Ubernommen werden kann.

RADARGERAT UND WENDEANZEIGER

Radargerat und Wendeanzei ger miissen elnem von der zustandigen Behorde
zugel assenen Typ entsprechen. Die Vorschriften der zustéandigen Behdrde fir
den Einbau und die Funktionsprifung missen eingehalten sein.

Der Radarbildschirm muss so angebracht sein, dass der Ruderganger von
seinem Platz aus das Umfeld des Fahrzeugs auf dem Bildschirm verfolgen
und zugleich das Fahrzeug fuhren kann. Die Entfernung zwischen dem
Steuerstand des Fahrzeugs und dem Radarbildschirm darf 800 mm nicht
Uberschreiten.

Schnurlose Fernbedienungen sind fir Radargerate nicht zugel assen.

Das Radargerédt muss mit einem eingebauten System zur Kontrolle der
Funktionsfahigkeit versehen sein, so dass der Ruderganger jede Abweichung
der Betriebsparameter erkennen und die Einstell genauigkeit beim Fehlen von
Radarzielen Uberwachen kann.

Das Radarbild muss unabhéngig von den Lichtverha tnissen im Steuerstand
deutlich erkennbar sein. Die Beleuchtung der Bedienungsorgane und des
Bildschirms darf den Ruderganger bei der Fahrzeugfihrung nicht blenden.

Die Radarantenne muss so angebracht sein, dass auf dem Bildschirm die
beste Abdeckung der vom Fahrzeug befahrenen Strecke ohne Sichtschatten
in einem Bereich zwischen 5° Backbord und 5° Steuerbord gewahrleistet und
das Blickfeld nach Mdglichkeit nicht durch Aufbauten, Rohrleitungen oder
andere Konstruktionen eingeschrankt ist.

Die Radarantenne ist in einer solcher Hohe anzubringen, dass die
Hochfrequenzstrahlungsstérke auf offenen Decks, zu denen Personen Zutritt
haben kdnnen, die zugelassenen Werte nicht Uberschreitet.

Die Energieversorgung des Radargeréts eines Fahrzeugs muss durch eine
Haupt- und eine Notstromquelle erfolgen.

Der Wendeanzeiger muss vor dem Ruderganger in dessen Blickfeld,
moglichst nahe zum Radarbildschirm angebracht sein.
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10B-4.10

10B-4.11

10B-5

10B-5.1

10B-5.2

10B-5.3

Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan
zum Einstellen der Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage
losgelassen werden konnen, ohne dass sich die eingestellte
Wendegeschwindigkeit &ndert. Der Drehberel ch des Bedienungsorgans muss
S0 sein, dass eine gentigende Genauigkeit der Einstellung gewahrleistet ist.
Die Nullstellung muss sich deutlich von anderen Stellungen unterscheiden.
Die Skala muss stufenlos regelbar beleuchtet werden kdnnen.

Abweichungen von oder Erganzungen zu den oben angef Uihrten V orschriften
sind zugel assen, sofern dadurch der Betrieb der Radargeréte erleichtert oder
deren betriebliche und technische Merkmal e verbessert werden.

ALARMANLAGE

Der Ruderganger muss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fur das
Alarmsignal haben. Dabei darf kein Schalter verwendet werden, der beim
Loslassen selbsttétig in die Stellung "Aus" zurtickkehren kann.

Esmuss eine algemeine Alarmanlage sowie eine unabhangige Alarmanlage,
mit der die offenen Decks, die Wohnungen, die Maschinenrdume und
gegebenenfalls Pumpenraume sowie andere Dienstrédume erreicht werden
konnen, vorhanden sein.

Der Schalldruckpegel des Alarmsignals mussin den Wohnungen mindestens
75dB (A) betragen. In Maschinen- und Pumpenraumen mussein Uberall gut
wahrnehmbares, rundum sichtbares Blinklicht als Alarmsignal vorhanden
sein.



Empfehlungen tber die technischen Vorschriften fur Binnenschiffe Kapitel 11

KAPITEL 11

BESONDERE EINRICHTUNG VON RADAREINMANNSTEUERSTANDEN

11-1

11-2

11-2.1

11-2.2

11-2.3

11-3

11-31

11-3.2

11-4

11-4.1

ALLGEMEINE BESTIMMUNG

Ein Steuerhausist dann fir die Einmann-Radarfiihrung geeignet, wennesdie
Bedingungen dieses Kapitels erfllt.

ALLGEMEINE BAUVORSCHRIFTEN

Steuerhduser miissen so eingerichtet sein, dass der Ruderganger seine
Aufgaben im Sitzen erfillen kann.

Alle zur Fiihrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und
Bedienungseinrichtungen muissen so angeordnet sein, dass sie der
Ruderganger wahrend der Fahrt miihel os bedienen kann, ohne dabei seinen
Platz verlassen zu miissen und ohne den Radarbildschirm aus den Augen zu
verlieren.

Der Radarbildschirm ist im Steuerhaus gegentiber dem Ruderganger so zu
installieren, dass er das Bild ohne spiirbare Anderung seiner Sichtachse
Uberwachen kann. Das Radarbild muss vollkommen sichtbar bleiben, ohne
Maske oder Schirm, unabhdngig von den aulRerhalb des Steuerhauses
herrschenden Belichtungsbedingungen. Der Wendegeschwindigkeitsanzeiger
muss unmittelbar Gber oder unter dem Radarbild angeordnet oder in dieses
integriert sein.

SIGNALANLAGEN

Die Signallichter mussen tber eine Lichterkontrolltafel bedient werden
koénnen, wobei die Anordnung der Meldeleuchten auf der Kontrolltafel der
wirklichen Lage der Signallichter und Lichtzeichen entsprechen muss. Der
Ausfall eines Signallichtes oder eines Lichtzei chens muss das Erl 6schen der
entsprechenden Meldeleuchte bewirken oder auf andere Weise durch eine
entsprechende Warnleuchte signalisiert werden.

Die Schallzeichen missen bequem bei gleichzeitiger Fihrung des Schiffes
gegeben werden kénnen.

EINRICHTUNGEN FUR DAS MANOVRIEREN DES SCHIFFES UND
FUR DIE STEUERUNG DER ANTRIEBSMASCHINEN

Die Rudermaschine muss mittels eines Hebel s mit der Hand bequem bedient
werden kénnen. Jede Bewegung dieses Hebels muss von einer genauen
Anzeige der Lage der Ruder begleitet sein. In der Nullstellung muss der
Hebel deutlich splrbar einrasten. Bis zur erneuten Betdtigung der
Steuervorrichtung missen die Ruder in ihrer Lage verbleiben.
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11-4.2

11-4.3

11-4.4

11-5

11-5.1

11-6

11-6.1

11-6.2

11-6.3

11-7

11-7.1

I st das Fahrzeug auch mit Rudern zur Rickwértsbewegung oder Bugrudern
versehen, miissen diese mit Hilfe separater Vorrichtungen, die die obigen
Anforderungen erfillen, bedienbar sein. Diese Vorschrift gilt auch dann,
wenn innerhalb von Verbanden Steuervorrichtungen anderer als des zum
Fuhren des V erbandes benutzten Fahrzeugs elngesetzt werden.

Die Drehzahl des Hauptmotors oder der Propeller sowie die Drehrichtung
der Propeller miissen angezeigt werden.

Fir den Notstopp der Hauptmotoren muss eine unabhangig von der
Fernbetétigungsei nrichtung betriebene V orrichtung vorgesehen sein.

EINRICHTUNGEN FUR ANKERMANOVER

Bei Notstopp des Fahrzeugs muss der Rudergénger die Anker von seinem
Sitzplatz aus setzen kdnnen.

SPRECHFUNKANLAGEN

Die Fahrzeuge missen mit einer Sprechfunkanlage fur die Verkehrskreise
Schiff-Schiff und Schiff-Ufer ausgertstet sein. Der Empfang muss tber
Lautsprecher, das Senden Uber feste Mikrofone erfolgen. Das Umschalten
Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Eventuelle Verbindungen mit dem oOffentlichen Funkdienst mussen
unabhangig von den Einrichtungen nach 11-6.1 abgewickelt werden.

An Bord der Schiffe muss eine Einrichtung fur interne Sprechverbindungen
vorhanden sein. Vom Steuerstand aus muss der Rudergénger mindestens
Sprechverbindungen zum Bug des Schiffes oder des Verbandes, zur
Schiffsfuhrerkabine und den Wohnungen der Besatzung sowie, wenn keine
andere Verstandigung vom Steuerstand aus moglich ist, zum Heck des
Schiffes oder desV erbandes herstellen kdnnen. Die Sprechverbindungist so
zuinstallieren, dass sie vom Rudergéanger gleichzeitig mit der Schiffsfiihrung
bedient werden kann. An allen Stellen dieser Sprechverbindungen hat der
Empfang Uber Lautsprecher und das Senden Uber feste Mikrofone zu
erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandesist eine
Funksprechverbindung zul&ssig.

ATTESTE

Bei Fahrzeugen, welche die Vorschriften dieses Kapitels in bezug auf
Radareinmannsteuersténde erfillen, ist in das Attest folgender Vermerk
einzutragen:

,Das Fahrzeug ist mit einem Radareinmannsteuerstand ausgeristet.”
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11a-1

11a-11

11a-12

11a-1.3

11a-2

11a-21

11a-2.2

11a-2.3

1l1a-24

11a-25

11a-2.6

KAPITEL 11a

IN DER HOHE VERSTEL LBARE STEUERHAUSER

ALLGEMEINES

In der Hohe verstellbare Steuerhduser missen mit einer Notabsenkung
versehen sein. Wahrend jedes Absenkvorgangs muss selbsttétig ein
akustisches Warnsignal deutlich wahrnehmbar sein. Dies gilt nicht, wenn
durch geeignete bauliche Malinahmen eine durch die Hohenverstellung
verursachte V erletzungsgefahr ausgeschlossen ist.

In allen Hohenstellungen muss ein gefahrloses Verlassen des Steuerhauses
maoglich sein.

In der Hohe verstellbare Steuerhduser und deren Ausriistungen miissen so
ausgelegt sein, dass die Sicherheit der Personen an Bord nicht gefahrdet
wird.

Der Hebe- bzw. Absenkvorgang darf die vom Steuerhaus gesteuerten
Handlungen nicht beeintrachtigen.

BAUVORSCHRIFTEN

Die Hebevorrichtung muss so ausgelegt sein, dass damit mindestens das
1,5fache Gewicht des vollsténdig ausgerUsteten und besetzten Steuerhauses
gehoben werden kann.

Die Absenkvorrichtung des Steuerhauses muss bei allen mdglichen
asymmetrischen Beladungszusténden sowie bei allen im normalen Betrieb
auftretenden Krangungs- und Trimmwinkeln des Fahrzeugs zuverlassig und
ohne Verkeilung funktionieren.

Das Steuerhaus muss geerdet sein.

Die Anschlusskabel der Einrichtungen im Steuerhaus miissen so verlegt und
befestigt sein, dass sie gegen jede mechani sche Beschédigung geschiitzt sind.

Die Kabelbefestigungen kénnen auch zur Befestigung der ins Steuerhaus
fuhrenden flexiblen oder starren Rohre dienen. Die Entfernung zwischen
diesen Rohren und den Kabeln muss mindestens 100 mm betragen.

Es muss eine Einrichtung vorhanden sein, die optisch anzeigt, wenn

i)  dieSchalttafel des elektrischen Antriebs unter Spannung steht;
ii)  dieuntere Endstellung des Steuerhauses erreicht ist;
iii)  die obere Endstellung des Steuerhauses erreicht ist.
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11a-3

11a-31

11a-3.2

11a-3.3

11a-34

11a-35

11a-3.6

VORSCHRIFTEN FUR DEN ANTRIEB DER HEBEVORRICHTUNG

DieVorrichtung zum Heben und Absenken des Steuerhauses muss mit einem
unter alen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs einsatzfahigen
M aschinenantrieb versehen sein.

Die Notabsenkung muss unter der Wirkung des Eigengewichts, gleichmaliig
und regelbar erfolgen.

Die Hebevorrichtung muss ein Stoppen bzw. V erbleiben des Steuerhausesin
jeder Stellung ermdglichen.

[Die zustandigen Behdrden] konnen bei Schiffen der Zonen 1 und 2 fordern,
dass das Steuerhaus in verschiedenen Stellungen gestoppt werden kann.
Unter alen Betriebsbedingungen, einschliefdlich bei totalem Stromausfall,
muss ene sofortige Entriegelung der Befestigungsvorrichtungen
gewdhrleistet sein.

Die Hebevorrichtung muss sich in den Endstellungen beider Richtungen
automatisch abschalten.

Das Steuerhaus muss unter allen Betriebsbedingungen von einer einzigen
Person gesenkt werden konnen. Die Notabsenkung muss sowohl vom
Steuerhaus aus als auch von einer auf}erhalb des Steuerhauses befindlichen
Steuereinrichtung aus bedient werden koénnen. Die Notabsenkung muss
mindestens genauso schnell erfolgen wie der normale Absenkvorgang.

Die Verwendung von Hebevorrichtungen mit selbsttétiger Bremse ist nicht
zuldssig.
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12-1

12-11

12-1.2

12-1.3

12-1.4

12-15

12-1.6

12-1.7

KAPITEL 12

BRANDSCHUTZMASSNAHMEN

VORSCHRIFTEN FUR DIE BAUAUSFUHRUNG

Der Schiffskorper, die Aufbauten, tragenden Schotte, Decks und Deckhéauser
missen aus Stahl sein. Die Verwaltung oder eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft kann unter Berticksichtigung der Brandgefahr
auch die Verwendung anderer Materialien zulassen.

Zusétzlich zu den Vorschriften nach dem ersten Satz von 12-1.1 mussen die
tragenden Schotte der Génge in den Wohnungen bei Schiffen mit einer
Lange von 85 m oder mehr, die fur Fahrten in der Zone 1 bestimmt sind, aus
Stahl oder einem anderem von der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft unter Berticksichtigung der Brandgefahr
zugelassenen Materia hergestellt sein.

Die Aufzugsschéchte der Besatzung in den Wohnungen und die
Innentreppen unter dem freiliegenden Deck miissen aus Stahl oder anderem
gleichwertigen Material hergestellt sein.

Die Schotte zu Kiuchen, Lagerraumen fir Farben, Lampen und
Schiffszubehor (sofern sie an bewohnte Raume grenzen) sowie zu Raumen
mit Notstromaggregaten missen aus Stahl oder anderem gleichwertigen
Material hergestellt sein.

Verkleidungen von Decks, Schotten und Decken in den Wohnungen,
insbesondere in solchen, die auf Decks untergebracht sind, die den Oberteil
von Maschinenr&umen und Lagerraumen bilden, sowie Fluchtwege miissen
ausfeuerfestem Material bestehen. Die M6bel der vorgenannten WWohnungen
muissen aus schwer entflammbarem Material sein. Bel Brand oder Erhitzung
durfen die Materialien keine giftigen oder explosiven Gase in geféhrlichen
Konzentrationen freisetzen.

Schotte, Decken und Turen der Maschinen-, Kessal- und Bunkerraume
missen aus Stahl oder einem gleichwertigen feuerfestem Material hergestellt
sain.

In Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume fuhrende Leitern und Treppen
mussen fest angebracht und aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen
Material hergestellt sein.

DieVerwendung von Farben, L acken und &hnlichen Produkten auf der Basis
von Nitrozellulose oder anderer leicht entflammbarer Stoffe ist im
M aschinenraum nicht gestattet.

Die Tanks sowieihre Rohrleitungen und andere zugehdrige Armaturen sind
so anzuordnen, dass ein unbeabsichtigtes Eindringen von Brennstoff oder
Gas in das Schiff ausgeschlossen ist. Die zur Entnahme von
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12-1.8

12-1.9

12-1.10

12-1.11

12-2

12-2.1

12-2.2

12-2.3

Brennstoffproben aus den Tanks oder zum Ablassen des Wassers dienenden
Ventile missen Uber enen automatischen Verschluss verfiigen.
Hitzeempfindliches Material darf nicht fir Aul3enbordspeigatte, sanitére
Ausguisse und andere Ausl asse, die sich nahe der Wasserlinie oder an einem
Ort befinden, an dem ihr Versagen im Brandfal die Gefahr eines
Wassereinbruchs zur Folge haben kann, verwendet werden.

Rohrleitungen fur die Vertellung flissiger Brennstoffe missen am
Tankausgang mit einer vom Deck aus bedienbaren V erschlussvorrichtung
versehen sein.

Elektrische Heizkdrper mussen so beschaffen und befestigt sein, dass die
Brandgefahr auf ein Mindestmal3 beschrankt wird.

Die kunstliche Beluftung des Maschinenraums muss von einem leicht
zuganglichen, auf¥erhalb des Maschinenraums befindlichen Punkt aus
abgestellt werden kdnnen.

Die Rauch- und Feuermelder missen den V orschriften der Verwaltung oder
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

FLUCHTWEGE

Treppen und Leitern missen so angeordnet sein, dass von alen fur die
Besatzung bestimmten Raumen, bzw. von Raumen, in denen die Besatzung
normalerweise beschéftigt ist, ein unmittelbarer Zugang zum Deck
gewdhrleistet ist.

Die Wohnungen muissen tiber mindestens zwei voneinander moglichst weit
entfernte Ausgange verfugen, die als Fluchtwege dienen. Ein Ausgang kann
als Notausgang ausgefuhrt sein. Diese Vorschrift gilt nicht fir Raume, die
Uber einen unmittelbaren Zugang zum Deck oder zu einem als Fluchtweg
dienenden Gang verfugen, wenn dieser Gang Uber zwei vonenander
entfernte Ausgange, einen auf der Steuerbord- und einen auf der
Backbordseite verfigt. Notausgange, die auch Oberlichter und Fenster sein
kénnen, miissen eine nutzbare Offnung von mindestens 0,36 m? mit einer
Mindestseitenlange von 0,50 m aufweisen und im Notfall eine schnelle
Evakuierung ermoglichen.

M aschinen- und K essel raume miissen zwei Ausgange haben, von denen einer
als Notausgang ausgebildet sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn

a) die Grundflache (mittlere Lange x mittlere Breite in Flurplattenhohe)
eines Maschinen- oder Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 n2
betrégt,

b) der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen oder
Wartungsarbeiten auszuftihren sind, bis zum Ausgang oder zum
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12-3

12-31

12-3.2

12-3.3

12-34

12-35

12-3.6

Furpunkt der Treppe am Ausgang, dieinsFreiefuhrt, nicht mehr als5m
betragt und

c) an der von der Ausgangstir entferntesten Wartungsstelle ein
Handfeuerl6scher vorhanden ist; dies gilt abweichend von 12-3.1
Buchstabe €) auch, wenn dieinstallierte Maschinenlei stung 100 kW oder
weniger betrégt.

EINRICHTUNG ZUR BRANDBEKAMPFUNG

An Bord miissen mindestens vorhanden sein:

a) im Steuerhaus: 1 Handfeuerl6scher;

b) in der Nahe eines jeden Eingangs von Deck 1 Handfeuerltscher;
zu Wohnraumen:

c) in der Nahe jedes Einganges zu nicht von 1 Handfeuerldscher;
Wohnraumen aus zuganglichen
Betriebsraumen, in denen sich Heiz-, Koch-
oder Kihleinrichtungen befinden, die feste
oder fllssige Brennstoffe verbrauchen:

d) be jedem Eingang zu Maschinen- und 1 Handfeuerldscher;
K esselraumen:

€) an geeigneter Stelle im Unterdecksteil der 1 HandfeuerlGscher;
Maschinenrdume bel Maschinenleistungen
von zusammen mehr als 100 kW:

Die Feuerl6schgerdte mussen fur ihren Verwendungszweck geeignet sein
und die Vorschriften der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft erfillen. Sie sind mindestens alle zwei Jahre zu
prifen. Hierber ist eine von der Prifgesellschaft oder vom Prufer
unterzeichnete Bescheinigung an Bord mitzufhren.

Feuerl6schgeréte durfen weder Halon noch Mittel enthalten, die bei der
Benutzung giftige Gase wie Kohlenstoff-Tetrachlorid erzeugen.
Feuerl6schgerdte mit CO, als Léschmittel dirfen nur zum Loschen von

Bréanden in bestimmten Einrichtungen wie Schalttafeln und K tichen dienen;
die Menge des CO,, darf die Gesundheit nicht gefahrden.

Frost- und warmeempfindliche Feuerl 6schgeréte sind so anzubringen oder zu
schiitzen, dass ihre Wirksamkeit stets gewéhrleistet ist.

Wenn die Einrichtungen zur Brandbekampfung verdeckt aufgestellt sind,
mussen die Abdeckungen oder Tiren, hinter denen sie sich befinden, durch
ein rotes Symbol von mindestens 100 mm Hohe gekennzeichnet sein.

Fest elngebaute Feuerl 6schanl agen missen den V orschriften der Verwaltung
oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen. Die
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12-3.7

12-3.8

Verwendung von Halon ist nicht zuldssig. Die Feuerldschanlagen sind
mindestens alle zwei Jahre durch einen zugelassenen Fachmann zu priifen.
Hierlber ist einevom Prifer unterzei chnete, dati erte Bescheinigung an Bord
mitzuf Uhren.

Uber die Vorschriften dieses Kapitels hinaus muss jedes firr die Befahrung
der Zone 1 Dbestimmte Fahrzeug mit Feuerléschpumpen,
Druckwasserleitungen,  Loschhydranten und  Anschlissen  zur
Brandbekampfung ausgerustet sein. Die Einrichtung mussden V orschriften
der Vewaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
entsprechen.

Uber die Vorschriften dieses Kapitels hinaus miissen Fahrzeuge mit einer
Lange von 110 m oder mehr, die fur die Befahrung der Zone 1 bestimmt
sind, mit einer fest eingebauten Feuerl dschanlage ausgertstet sein. Dieseist
aufzustellen

a) in Raumen, in denen Haupt- oder Ersatzkessel mit fltissigem Brennstoff
betrieben werden sowie in Raumen, in denen Brennstoffpumpen oder
Olabsetztanks untergebracht sind;

b) in Raumen, in denen Verbrennungsmotoren mit einer installierten
L eistung von mindestens 750 Kilowatt und mehr als Hauptantriebsanlage
oder Hilfsanlage untergebracht sind.
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131

1311

13-1.2

13-1.3

13-1.4

13-15

13-1.6

13-2

13-2.1

13-21.1

KAPITEL 13

RETTUNGSMITTEL

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Sammelrettungsmittel:  fur die Rettung der Fahrgaste und der
Schiffsbesatzung bestimmte Rettungsboote, Rettungsfl6i3e, Beiboote und
Rettungsschwimmkaorper.

Rettungsboot: fir die Rettung von Menschen in Not bestimmtes Fahrzeug,
das den Vorschriften der Strombeckenverwaltung, einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft oder dem IMO-Code entspricht.

Rettungsflof3: fur die Rettung von Menschen in Not bestimmtes Fahrzeug,
auf dem diese Uber Wasser gehalten werden und das den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung, einer anerkannten Klassifikationsgesel | schaft oder
dem IMO-Code entspricht.

Beiboot: fur mehrere Anwendungszwecke bestimmtes Fahrzeug, welches
sowohl zur Fahrgast- bzw. Glterbef6rderung a s auch zur Rettung eingesetzt
werden kann und den Vorschriften der Strombeckenverwaltung oder der
einschlagigen europai schen Norm entspricht.

Rettungsschwimmkorper: fur das Halten mehrerer tGber Bord gegangener
Personen Uber Wasser bestimmte Geréte.

Einzelrettungsmittel: fir das Halten einer Uiber Bord gegangener Person tber
Wasser bestimmte Gegenstande wie Rettungswesten und Rettungsringe.

SAMMELRETTUNGSMITTEL
Allgemeines
Sammel rettungsmittel missen

i) Uber eine Beschriftung verfigen, aus der der Verwendungszweck und
die Anzahl der Personen hervorgeht, fir die sie zugelassen sind;

ii)  be Verwendung durch die angegebene Anzahl der Personen eine
stabile Schwimmlage einnehmen sowie beibehalten kdnnen;

iii) Uber geeignete, am &aufleren Umfang fest angebrachte
Haltevorrichtungen fur Gber Bord gegangene Personen verfiigen;

iv)  ausgeeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol
und Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;
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v)

Vi)

vii)

rickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte
riickstrahlende Flachen von mindestens 100 cm? haben;

vonihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person Uber Bord
gelassen werden konnen;,

entsprechend den Herstelleranwei sungen geprift sein.

13-2.1.2  Aufblasbare Rettungsmittel miissen dariiber hinaus

13-2.2

13-2.2.1

13-2.2.2

13-2.2.3

aus mindestens zwei getrennten L uftkammern bestehen;

beim Zuwasserbringen selbsttétig oder durch Handauslésung
aufgeblasen werden konnen;

bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Halfte der
L uftkammern aufgeblasen ist, eine stabile Schwimmlage einnehmen
und beibehalten;

entsprechend den Herstelleranwei sungen geprift sein.

Rettungsboote

Rettungsboote miissen zweckmaliig gestaltet sein und durch ihre Form und
Abmessungen in voll besetztem und vollstandig ausgertstetem Zustand
grof3e Stabilitat und ausreichenden Freibord gewahrleisten.

Rettungsboote miissen fest genug sein, umin voll besetztem und vollstéandig
ausgertstetem Zustand sicher zu Wasser gelassen werden zu kénnen. Sie
miissen ohne bleibende Verformung einer Uberbelastung von 25 %
standhalten konnen.

Rettungsboote miissen folgende Anforderungen erfillen:

i)
i)

i)

es mussen Sitzplatze fir mindestens 3 Personen vorhanden sein;

die Zahl der Personen, die das Rettungsboot aufnehmen darf, wird
festgelegt unter Berlicksichtigung des Gesamtvolumens, das nach
anerkannten Methoden  berechnet  wird,  waobel as
Berechnungsgrundlage ein Raum von mindestens 0,225 m? je Person
anzunehmen ist. Die Zahl der im Rettungsboot verfligbaren Pléatze
muss durch Versuche bestimmt werden, bei welchen ermittelt wird,
wieviele mit Rettungswesten versehene Erwachsene im Rettungsboot
untergebracht werden kénnen, ohne dass die Handhabung der Ruder
oder die Steuerung des Rettungsbootes behindert wird;

die Stabilitdt mussbei der hochstzul dssigen Personenzahl ausreichend
sein; siegilt alsausreichend, wenn unter der V oraussetzung, dasssich
mindestens die Hélfte der hochstzulassigen Personenzahl auf einer
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13-2.2.4

13-2.3

13-23.1

13-2.3.2

13-2.33

13-2.34

13-2.35

Seite des Rettungsbootes auf ihrem Platz befindet, ein Freibord von
mindestens 100 mm verbleibt;

iv) die Sitzbreite muss mindestens 0,45 m je Person betragen;

v) in voll besetztem und vollstandig ausgeriistetem Zustand mtissen
ausreichende Schwimmfahigkeit und ausreichende Stabilitat
vorhanden sein.

Die Ausristung von Rettungsfahrzeugen muss den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesel | schaft
entsprechen.

Rettungsflofie

Rettungsfl 6l3e miissen mit Festmache- und Schleppvorrichtungen versehen
sein.

Rettungsfl6l3e miissen Tragelemente mit einem L uftvolumen von mindestens
0,096 m® oder, im Falle von starren FI6en, Tragelemente mit gleichwertiger
Schwimmfahigkeit, und eine Decksflache von mindestens 0,372 m2fiir jede
zur Beférderung zugel assene Person aufwel sen.

Rettungsfl63e missen so gefertigt sein, dass beim Wurf der Rettungsflofze
ins Wasser aus 10 m Hohe weder sie noch ihre Ausriistung beschédigt
werden.

Die Ausristung der RettungsfléRe muss den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesel | schaft
entsprechen.

Aufblasbare Rettungsf16/3e miissen aul3er den Bestimmungenvon 13-2.3.1 bis
13-2.3.4 auch folgende Vorschriften erfllen:

1) aufblasbare Rettungsfl6i3e miissen so gebaut sein, dass sie auf dem
Wasser in voll aufgeblasenem Zustand eine stabile Schwimmlage
einnehmen;

i)  die Rettungsflti3e mussen in voll aufgeblasenem Zustand aus der
Ricklage leicht von einer Person im Wasser umgedreht werden
konnen;

lii)  dieRettungsfl6i3e missen mit geeigneten Mittel n ausgeristet sein, um
den sich im Wasser befindlichen Personen das Einsteigen zu
ermaoglichen;

Iv) die RettungsfloRe mussen in Hullen oder Behdltern aufbewahrt
werden, die gegen starke Abnutzung widerstandfahig sind. Die
Rettungsfl63e miissen in den Hillen oder Behdltern so auf dem Wasser
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13-2.3.6

13-2.4

13-24.1

13-2.4.2

schwimmen, dass das System zum Aufblasen sofort in Gang gesetzt
werden kann.

Starre Rettungsfl 613 miissen auf3er den Bestimmungen von 13-2.3.1 bis 13-
2.3.4 auch folgende V orschriften erfillen:

1) Sie mussen so gebaut sein, dass sie ihre Form bei unterschiedlichen
Witterungsverhaltnissen an Deck und im Wasser behalten;

i) ihre Decksflache musssichinjenem Teil des Flof3es befinden, in dem
der Schutz der Personen gewahrleistet ist. Das Deck muss so ausgel egt
sein, dass das Eindringen von Wasser nach Moglichkeit verhindert und
die Personen wirksam Uber Wasser gehalten werden;

iii)  die Ausristung der Rettungsfl63e muss so befestigt werden, dass sie
bei jeder Schwimmlage leicht zugénglich bleibt.

Beiboote

Beiboote konnen als Sammel rettungsmittel eingesetzt werden, wenn sieden
Vorschriften von 13-2.1 gentigen.

Beiboote miissen folgenden Anforderungen entsprechen:

i)

Vi)

vii)

viii)

sie mussen sich leicht rudern lassen und gut zu mandvrieren sein; sie
mussen kursstabil sein und sich durch Wind, Strdmung oder
Wellenschlag nicht wesentlich vom Kurs abbringen lassen;

sie mussen Sitzplétze fir drei Personen aufweisen;
sie missen gentigende Festigkeit aufweisen;

ihr Inhalt muss mindestens 1,5 m° oder das Produkt Lg X Bg X Hg
muss mindestens 2,7 m® betragen;

ihr Freibord muss bei Besetzung mit drei Personen von je etwa
75 kg mindestens 25 cm betragen,;

ihre Stabilitét muss ausreichend sein. Sie gilt as ausreichend, wenn
zwel Personen von je etwa 75 kg an einer Seite moglichst dicht beim
Dollbord sitzen und dabei ein Restfreibord von mindestens 10
cm verbleibt;

der Restauftrieb in N desvollgeschlagenen unbemannten Bootes muss
mindestens 300 x Lg X Bg X Hg betragen;

mindestens folgende Ausristungsgegenstande missen im Boot
vorhanden sein:

- e n Satz Ruderriemen;
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- eine Festmacheleing;
- ein Schopfgefals.

13-2.4.3 Beiboote missen schnell und sicher von einer Person zu Wasser gebracht
werden kénnen. Werden sie mittels motorisch betriebener Einrichtungen zu
Wasser gebracht, miissen diese so beschaffen sein, dass bei Ausfall der
Antriebsenergie das schnelle und sichere Zuwasserbringen nicht verhindert
wird.

13-2.4.4  Schlauchboote sind zuldssig, wenn sie den Anforderungen nach 13-2.4.2 und
13-2.4.3 entsprechen, standig einsatzbereit sind und es sich um aufblasbare
Beiboote mit mehreren Kammern handelt.

13-245 Werden Beiboote auf Fahrgastschiffen als Rettungsboote verwendet, miissen
sie mindestens den Anforderungen nach 13-2.4.2 entsprechen. Jedoch

1) mussfur jede Person mindestenseine Sitzbreite von 0,45 m vorhanden
sein, wobei die hochstzulassige Personenzahl das Produkt von
3 x Lg X Bg X Hg nicht tberschreiten darf;

i) giltdieStabilitét alsausreichend, wenn die Halfte der hochstzuléssigen
Personenzahl sich auf einer Bootsseite auf ihren Plétzen befindet und
dabel ein Restfreibord von mindestens 10 cm verbleibt.

Anmerkung: In Nummer 13-2.4.2 und 13-2.4.5 bedeuten:
Lg LangedesBeibootesin m;
Bg BreitedesBelbootesinm;
Hg Seitenhthe des Beibootesin m.

13-25 Rettungsschwimmkor per

13-25.1 Rettungsschwimmkdrper missen einen Auftrieb im Frischwasser von
mindestens 100 N pro Person haben.

13-3 EINZELRETTUNGSMITTEL
13-3.1 Allgemeines
13-3.1.1 Einzerettungsmittel missen folgenden V orschriften gentigen:
i)  enen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N haben;

i)  ausgeeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol
und Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen bis 50 °C sein;

i) rdckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte
riickstrahlende Flachen von mindestens 100 cm? haben;
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13-3.2

13-3.2.1

13-3.2.2

13-3.2.3

13-3.3

13-331

13-3.3.2

13-4

1341

13-4.2

iv) in Frischwasser 24 Stunden lang eine mindestens 7,5kg Metall
entsprechende Masse tragen kénnen;

Rettungswesten
Rettungswesten miissen folgende Vorschriften erfiillen:

i)  den Kopf einer erschopften oder bewusstlosen Person tber Wasser
halten konnen;

i)  so beschaffen sein, dass so weit wie mdglich jedes Risiko eines
falschen Anlegens ausgeschaltet ist und sie auch mit der Innenseite
nach auf3en getragen werden kénnen;

iii)  denKorper des Trégersbeim Eintauchen in das Wasser in einesichere
Schwimmlage drehen kénnen, wobei er leicht nach hinten geneigt ist;

iv) leicht und schnell angelegt und sicher am Korper befestigt werden
konnen.

Aufblasbare Rettungswesten missen sel bsttétig und zusétzlich sowohl durch
Handausl6sung a's auch mit dem Mund aufgeblasen werden kdnnen. Sie
mussen entsprechend den Herstelleranwei sungen geprift sein.

Aufblasbare  Rettungswesten missen den  Vorschriften  der
Strombeckenverwaltung entsprechen.

Rettungsringe

Rettungsringe missen folgende Anforderungen erfillen:

i) eine Eigenmasse von mindestens 2,5 kg haben;

i) einen Innendurchmesser von etwa 0,45 m + 10 % aufweisen;
i) mit einer umlaufenden Greifleine versehen sein.

Mindestens je ein Ring an Backbord und an Steuerbord muss mit einer
schwimmfahigen Rettungsleine von mindestens 25 m Lange versehen sein,
die sicher befestigt ist.

ANORDNUNG UND HANDHABUNG VON RETTUNGSMITTELN

Rettungsmittel miissen so an Bord angeordnet sein, dasssie bel Bedarf sicher
und leicht zugénglich sind. Wenn sie nicht sichtbar untergebracht sind,
mUissen sie eindeutig gekennzeichnet sein.

Aussetzvorrichtungen (Blocke, Davits, Laufer und andere V orrichtungen)
muissen ausreichende Festigkeit aufweisen, um die Rettungsboote unter
unglnstigen Krangungs- oder Trimmbedingungen auf der einen oder anderen
Seite sicher zu Wasser lassen zu kénnen.
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13-4.3

13-4.4

13-4.5

13-5

13-51

13-51.1

13-5.2

13-5.2.1

13-5.2.2

Sammelrettungsmittel missen so angeordnet sein, dass sie in moglichst
kurzer Zeit zu Wasser gelassen werden kdnnen.

Rettungsringe missen sich verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck
befinden und dirfen inihren Halterungen nicht befestigt sein. Mindestensein
Rettungsring muss sich in unmittelbarer Nahe des Steuerhauses befinden.

Bei Bedarf muss eine Ausristung vorhanden sein, mit deren Hilfe
Sammelrettungsmittel an den Bordrand gebracht, zu Wasser gelassenundin
dieser Lage gehalten werden konnen, um einen sicheren Einstieg zu
gewahrleisten.

ANZAHL UND BESTAND DER RETTUNGSMITTEL
Allgemeines

Alle Fahrzeuge miissen generell mit den fir die befahrene Zone geeigneten,
nachstehend aufgefUihrten Rettungsmitteln ausgeristet sein.

Fahrzeugein Zone 1
Fahrzeuge in Zone 1 missen mitfihren:

) - anjedem Deck ein oder mehrere Rettungsboote, diealean Bord
befindlichen Personen aufnehmen kénnen oder;

- en oder mehrere Rettungsboote, die von jedem Deck ins
Wasser gelassen konnen und alle an Bord befindlichen Personen
aufnehmen konnen oder;

- einBeboot und an jedem Deck ein oder mehrere Rettungsfl6i3e,
die alle an Bord befindlichen Personen aufnehmen konnen;

ii) en oder mehrere RettungsfltfRe, deren Gesamtfassungsvermogen
gleich der Halfte der Anzahl der an Deck befindlichen Personen ist;

iii) Rettungswesten in einer fur alle Personen an Bord ausreichenden
Anzahl;

iv) mindestens vier Rettungsringe, von denen auf Fahrzeugen, die
Nachtfahrten durchfihren, mindestens zwel mit einer Lichtquelle
ausgestattet sein mussen.

Fahrzeuge in Zone 1 brauchen keine Rettungsfl63e mitzufhren, wenn sie
mit Rettungsbooten gemald 13-5.2.1, i), Strich 1 ausgeriistet sind.
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13-5.3

13-53.1

13-54

13-54.1

13-6

13-6.1

Fahrzeugein Zone2 und 3

Fahrzeuge in Zone 2 und 3 missen mitfuhren:

i)

i)

Sammelrettungsmittel, deren Anzahl und Fassungsvermégen den
Anforderungen der Strombeckenverwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesel I schaft entsprechen miissen;

Rettungswesten in einer fur alle an Bord befindlichen Personen
ausreichenden Anzahl;

mindestens drel Rettungsringe; bei kleinen Schiffen kann die
Strombeckenverwaltung zwei  Rettungsringe  zulassen.  Auf
Fahrzeugen, die Nachtfahrten durchfiihren, muss mindestens einer
dieser Ringe mit einer Lichtquelle ausgestattet sein.

Diese Bestimmungen gelten nicht fir unbemannte Fahrzeuge wie z.B.
Schubleichter.

Fahrgastschiffe

Fahrgastschiffe miissen dartiber hinaus mit Rettungswesten fur Kinder in
einer der Anzahl von 10 % der Gesamtzahl der Fahrgaste ausgertstet sein.

AUSRUSTUNG MIT BEIBOOTEN

Folgende Fahrzeuge miissen mit einem Beiboot ausgeristet sein:

Motorschiffe und bemannte Kéhne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;
Schlepp- und Schubboote mit mehr al's 150 m® Wasserverdrangung;
schwimmende Geréte (Schwimmkréne, Bagger usw.);

Fahrgastschiffe entsprechend den behordlichen Vorschriften der
Mitgliedstaaten der DK.
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14-1

14-1.1

14-1.2

14-1.3

KAPITEL 14

SCHUBBOOTE’, GUTERSCHUBLEICHTER UND SCHUB- BZW.

SCHLEPPVERBANDE

SCHUBBOOTE

Schubboote miissen am Bug mit einer geeigneten Schubvorrichtung versehen
sein, die so gebaut und ausgeristet ist, dass gleich ab Beginn der
Kupplungsmanéver

i)

i)

das Schubboot eine feste Lage zu den geschobenen Fahrzeugen
einnehmen kann;

die Besatzung die zur Kupplung des Schubboots mit den Leichtern
erforderlichen Mandver leicht und gefahrlos ausfthren kann.

Die Schubboote missen mit mindestens zwei Spezialwinden oder
gleichwertigen Kupplungseinrichtungen ausgeristet sein, die folgenden
Vorschriften entsprechen:

i)

i)

Alle Elemente der Kupplungseinrichtung missen den groften
Beanspruchungen standhalten, die unter den unginstigsten
Betriebsbedingungen in der Zone auftreten konnen, fir die das
Fahrzeug vorgesehen ist;

Kupplungseinrichtungen miissen eine starre V erbindung mit dem oder
den geschobenen Fahrzeugen ermdglichen; bei Schubverbanden, die
aus einem schiebenden und nur einem geschobenen Fahrzeug
bestehen, kénnen die Kupplungseinrichtungen auch ein gesteuertes
Knicken ermdglichen. Die daf Ur erforderlichen Antriebemissendiezu
Ubertragenden Krafte einwandfrei aufnehmen kdénnen und leicht und
gefahrlos zu bedienen sein. Fir diese Antriebe gelten Abschnitte 10A-
3 bis 10A-5 sinngemals;

Das Fahrzeug muss sowohl mit beladenen als auch mit leeren
L eichtern gekuppelt werden kénnen;

Die Kupplungsvorrichtung muss so an Deck angeordnet sein, dassdie
Funktion der anderen Decksmaschinen nicht behindert wird. Die Telle
der Kupplungsvorrichtung dirfen nicht Uber die Gesamtbreite des
Fahrzeugs hinausragen.

Auf Fahrzeugen, die zum Fortbewegen eines Koppelverbands verwendet
werden sollen, mussen Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden

In diesem Kapitel wird der Begriff ,Schubboot® auch fur Motorschiffe verwendet, die zur
Fortbewegung eines Schubverbandes oder eines Schiffes gebaut wurden.
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14-2

14-2.1

14-2.2

14-2.3

14-3

14-3.1

sein, dienach Anzahl und Anordnung einesichereVerbindung desVerbands
ermaoglichen.

SCHUBLEICHTER

Fir Schubleichter ohne Steuereinrichtung, Wohnung, Maschinen- oder
Kesselraume gelten Kapitel 5, Abschnitt 7-3, Kapitel 10A, 10B, X und 17
nicht.

Far Tragerschiffsleichter mit einer Lange L von nicht mehr as 40 m gilt
aul3erdem:

1)  Wasserdichte Querschotte nach 4-2.1 kdnnen entfalen, wenn die
Stirnseite mindestens die 2,5-fache Bel astung aufnehmen kann wie das
Kollisionsschott eines Binnenschiffes mit entsprechendem Tiefgang,
das nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist;

i)  Abweichend von 5-6.1 miissen schwer zugangliche Doppel bodenzellen
nur dann lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 5% der
Wasserverdrangung des Tragerschiffsleichters bel grofter zul&ssiger
Einsenkung Ubersteigt.

Auf Fahrzeugen, die in Verbanden fortbewegt werden sollen, miissen
Kupplungseinrichtungen, Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden
sein, die nach Anzahl und Anordnung eine sichere V erbindung mit dem oder
den anderen Fahrzeugen des VVerbands ermdglichen.

SCHLEPPFAHRZEUGE

Fahrzeuge, die zum Schleppen verwendet werden sollen, miissen folgenden
Anforderungen geniigen:

1) Die Schleppeinrichtungen missen so angeordnet sein, dass ihre
Verwendung die Sicherheit des Fahrzeugs, seiner Besatzung und seiner
Ladung nicht beeintréchtigt;

ii) Fahrzeuge, die zur Schlepphilfe oder zum Schleppen verwendet
werden sollen, missen mit Schleppeinrichtungen - Schleppwinden
oder Schlepphaken - ausgerlstet sein, die vom Steuerhaus sicher
ausgel 0st werden kdnnen;

iii) Die Schleppeinrichtungen missen vor der Schraubenebene liegen.
Dies gilt nicht fir Fahrzeuge, die mit dem Antriebsorgan gesteuert
werden, wie Zykloidalpropeller 0.&;

Die zustéandige Schifffahrtsverwaltung oder -behtrde kann fir einen konkreten Abschnitt der
Wasserstral3e eine Mindestgeschwindigkeit vorschreiben.
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iv) Abweichend von ii) genigt bei Fahrzeugen, die ausschliefdlich zur
Schlepphilfe verwendet werden, auch eine Schleppeinrichtung, wieein
vor der Schraubenebene angebrachter Poller.

Die Strombeckenverwaltung kann die Lange einesfir das Schleppenzu Tal
genutzten Fahrzeugs begrenzen.

PROBEFAHRTEN MIT VERBANDEN

Fir die Ertellung der Zulassung als Schubboot oder Motorschiff zum
Fortbewegen eines starren V erbands und die Eintragung des entsprechenden
Vermerks in das Schiffsattest bestimmt die zusténdige Behoérde, ob und
welche Verbande ihr vorzufihren sind und veranlasst die Probefahrten
gemald Abschnitt X-2 mit dem Verband in der oder den beantragten
Zusammenstellungen, die ihr am unginstigsten erscheinen. Dabei muss
dieser Verband die Abschnitte X-2 bis X-10 erfillen.

Die zusténdige Behorde vergewissert sich, ob die starre Verbindung aller
Fahrzeuge desVerbands bei den Mandvern nach Kapitel X sichergestelltist.

Werden bei den Probefahrten nach 14-4.1 besondere Einrichtungen an den
geschobenen oder im Koppelverband fortbewegten Fahrzeugen (wie
Antriebs- bzw. Mandvriereinrichtungen oder Gel enkkupplungen) eingesetzt,
um dieVorschriften nach X-2 bisX-10zu erfillen, sind in diesem Fall in das
Schiffsattest des den Verband fortbewegenden Fahrzeugs einzutragen:
Zusammenstellung, Position, Name und amtliche Schiffsnummer der
Fahrzeuge innerhalb des Verbands, die Uber die bei den Probefahrten
eingesetzten besonderen Einrichtungen verfligen.

EINTRAGUNGEN IN DAS SCHIFFSATTEST

Soll ein Fahrzeug einen Verband fortbewegen oder in ihm fortbewegt
werden, muss im Schiffsattest vermerkt sein, dass es aufgrund der
Anforderungen, die es nach 14-1 bis 14-4 erflllt, dafUr geeignet ist.

In das Schiffsattest des Fahrzeugs, wel ches ein anderes Fahrzeug oder einen
Verband fortbewegen soll, sind einzutragen:

i)  zugelassene Verbande und Zusammenstel lungen;
1)  Art der Kupplungen;
iii)  grofte ermittelte Kupplungskréfte und

iv) gegebenenfalls Mindestbruchkraft der Kupplungsseile der
L angsverbindungen sowie Anzahl der Seilfuhrungen.
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15-1.2
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15-1.5

15-1.6

15-1.7

15-1.8

15-1.9

15-1.10

KAPITEL 15

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRGAST SCHIFFE

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

In diesem Kapitel gelten als:

"Fahrgastschiff": Fahrzeug, das zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten
bestimmt ist;

"Lange": diein der Ebene der grofdten Einsenkung gemessene Lange;

"Breite": die in oder unter der Ebene der grofdten Einsenkung an der
Aul¥enkante der Spanten gemessene grofite Breite des Schiffskorpers;

"Tiefgang": der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskérpersan
der Unterkante der Spanten bis zur Ebene der grofdten Einsenkung;

"Schottenladelinie”: die Ebene der hochstzul&ssigen Einsenkung unter
Berticksichtigung der geltenden Unterteilungsvorschriften;

"Schottendeck: das oberste Deck, biszu dem die wasserdichten Querschotte
hochgefihrt sind;

"Tauchgrenze": eine durchgehende Linie an der Aul3enhaut, die mindestens
75 mm unterhalb des Schnittpunktes mit der Oberkante des Schottendecks
oder mindestens 75 mm unterhal b des tiefsten nicht wasserdichten Punktes
der AulRenhaut verléuft. Bei Fahrzeugen mit versenkten Aufbauten muss
diese Liniemindestens 100 mm unterhal b des Schnittpunktes der Aul3enhaut
mit der Oberkante des Schottendecks verlaufen;

"Flutbarkeit eines Raumes': der Prozentsatz des V olumens des Raumes, den
das Wasser einnehmen kann;

"Maschinenraum”: der Raum, der sich zwischen der Basislinie und der
Tauchgrenze und zwischen den auf3ersten wasserdi chten Hauptquerschotten
erstreckt, die den Raum begrenzen, der die Hauptmaschinen, die
Hilfsmaschinen, die fir den Betrieb benttigten Kessel und alle festen
Kohlenbunker enthélt.

Fir Fahrzeuge auf3ergewdhnlicher Bauart kann der Maschinenraum von der
Verwaltung festgelegt werden;

"Fahrgastraume”: die Raume, diefir die Unterbringung und den Aufenthalt
der Fahrgaste vorgesehen sind, ausgenommen Gepéacks-, Vorrats-, Proviant-
und Postraume. Raume unterhal b des Schottendecks fir die Unterbringung
und den Aufenthalt der Besatzung gelten hinsichtlich der Sicherheit als
Fahrgastraume;
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15-4.1

15-4.2

15-4.3

15-43.1

15-4.3.2

grofdten Einsenkung und dem tiefsten Punkt der Oberseite des Decks oder,
wenn kein Deck vorhanden ist, dem tiefsten Punkt der Oberkante der festen
Bordwand;

"Scherheitsabstand”: der senkrecht gemessene Abstand zwischen der Ebene
der grofdten Einsenkung und dem tiefsten Punkt, Uber dem das Fahrzeug
nicht mehr als wasserdicht gilt; dabei brauchen Wassereintritts- und -
austrittsdffnungen nicht beriicksichtigt zu werden;

GELTUNGSBEREICH

Die Vorschriften dieses Kapitels gelten fur Fahrgastschiffe in den Zonen 2
und 3. Fur andere Fahrzeuge gelten siein dem Mal3e, wiesiedie Verwaltung
fur die Gewahrleistung der Sicherheit fur erforderlich erachtet.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Soweit in diesem Tell nicht ausdriicklich anderes bestimmt ist, gelten fir
Fahrgastschiffe auch die sonstigen, nicht auf bestimmte Fahrzeugarten
eingeschrankten Bestimmungen dieser Verordnung.

BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR QUERSCHOTTE

Fir Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 25 m muss ein Nachweis der
Schwimmfahigkeit und der Leckstabilitdt fir ale voraussehbaren
Beladungszustande erbracht werden.

Zusétzlich zu den Schotten gemél3 4-2.1 missen Querschotte vorhanden sein,
die sich ausder L eckrechnung ergeben. Alle vorgeschriebenen Querschotte
missen wasserdicht und biszum Schottendeck hochgefihrt sein. Laderdaume
muissen von Fahrgastraumen durch wasserdichte Schotte getrennt sein.

Die Anzahl und die Abmessungen der Offnungen in den wasserdichten
Querschotten gemal3 15-4.2 miissen auf das mit der Bauart und dem Betrieb
des Fahrzeuges vereinbare Mindestmal3 beschrénkt sein.

Im Steuerhaus miissen Anzeigen angebracht sein, die erkennen lassen, ob die
wasserdichten Tiren offen oder geschlossen sind.

Im Kollisionsschott unterhalb des Schotltendecks und in Schotten, die
Maschinenrdume von  Fahrgastraumen  trennen, sind  weder
Zugangsoffnungen noch Turen zuléssig.

In wasserdichten Schotten sind handbetétigte, nicht fernbediente Turen nur
in den Bereichen zuldssig, zu denen Fahrgaste keinen Zugang haben. Diese
Turen mussen durch geeignete V orrichtungen schnell und sicher verriegelt
werden konnen; sie missen sténdig geschlossen sein und dirfen nur
kurzzeitig zum Durchgehen getffnet werden. Beide Seiten der Tiren missen
mit der Aufschrift versehen sein: "TUr unmittelbar nach Durchgang
schliefzen".
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Schottiiren, die langere Zeit offen bleiben, missen an Ort und Stelle von
beiden Seiten und auch von einer gut zugénglichen Stelle oberhalb des
Schottendecks geschlossen werden konnen. Nach einem fernbetétigten
Schlieffen missen die Turen an Ort und Stelle wieder gedffnet und
geschlossen werden konnen. Die Dauer des Schliefdvorganges muss
ausreichen, um Unfalle auszuschlief3en, darf jedoch 60 s nicht Uberschreiten.
Waéhrend des Schliefdvorganges muss an der TUr automatisch ein
Warnzei chen ertonen. Trantrieb und Warnzei chen miissen auch unabhéngig
vom Bordnetz funktionieren kénnen. Am Ort der Fernbetétigung muss eine
Anzeige vorhanden sein, die erkennen lasst, ob die Tir offen oder
geschlossen ist.

Offnungs- und SchlieRvorrichtungen diirfen nicht in einem Abstand von der
Aul3enhaut angeordnet sein, der geringer als ein Finftel der Breite des
Fahrzeuges ist; dieser Abstand ist senkrecht zur Mittellangsebene des
Fahrzeuges in der Ebene der gréften Einsenkung zu messen.

Rohrleitungen mit offenen Mindungen und Luftungskandle mussen so
angeordnet sein, dass durch sie im Leckfal kein Wasser in andere
Abteilungen oder Tanks eindringen kann. Dies gilt als gewéhrleistet, wenn
die Rohrleitungen oder L iftungskandl e in einem grof3eren al's dem Abstand
gemall 15-4.3.4 von der AulRenhaut angeordnet sind oder sich ihre
Offnungen im ungiinstigsten Leckfall oberhalb der Wasserlinie befinden. Ist
eine solche Anordnung nicht méglich, missen Rohrleitungen, die durch
mehrere Abteilungen verlaufen und offene Mindungen haben, mit
Absperrvorrichtungen versehen sein, die von oberhalb des Schottendecks aus
fernbetéti gt werden kdnnen; dies gilt auch, wenn die Rohrleitungen in einer
Hohe von weniger as 0,50 m Gber dem Boden des Fahrzeuges angeordnet
sind.

Kabeldurchfihrungen missen so ausgefihrt sein, dass die Dichtheit der
Schotte nicht beeintréchtigt ist.

An Bord miissen Anweisungen angebracht sein, dass im Gefahrenfall alle
Offnungen und Turen in wasserdichten Schotten unverziglich zu schlief3en
sind.

Ein Querschott darf eine Nische oder Stufe aufweisen, wenn alle Telle dieser
Nische oder Stufe sich in einem Abstand von der Aul3enhaut von mindestens
einem Funftel der Breite des Fahrzeuges gemal3 15-4.3.4 befinden. Ist dies
nicht erflllt, darf dieses Schott in der Leckrechnung nicht beriicksichtigt
werden.

Die Schotteneintellung muss so sein, dass nach dem Fluten jeder beliebigen
wasserdichten Abteilung die Bedingungen gemél3 15-5.4 erflillt sind. Bel der
Leckrechnung muss die Mdoglichkeit einer unsymmetrischen Flutung
beriicksichtigt werden.
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Wasserdichte Fenster dirfen in der Aul3enhaut unterhalb der Tauchgrenze
nur angeordnet sein, wenn sie sich nicht 6ffnen lassen und ausreichende
Festigkeit aufweisen.

Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit der Abteilungen von 95 % zu
rechnen. Wird rechnerisch nachgewiesen, dass die durchschnittliche
Flutbarkeitin einer Abteilung niedriger ist al's95 %, darf der errechnete Wert
eingesetzt werden. Folgende Mindestwerte sind einzusetzen:

Fahrgastraume 95 %
M aschinenrdume 85 %
Lade-, Gepack- und Vorratsraume: 75 %; 75 %
Doppelboden, Brennstoffbunker und sonstige Tanks: 0 oder

(je nachdem, ob diese Raume entsprechend ihrer Bestimmung al's

. e 95 %.
voll oder leer angenommen werden, wenn die Wasserlinie des
Fahrzeuges der Schottenladelinie entspricht):

Alswasserdichte Abteilungen gemal3 15-4.6 gelten nur solche, deren Léange
mindestens 10 % der Lange des Fahrzeuges betrégt, jedoch 4 m nicht
unterschreitet.

Ist die Lange der an dasKollisionsschott angrenzenden Abteilung kleiner al's
10 % der Lange des Fahrzeuges oder kleiner als4 m, so sind die Vorpiek und
diese Abteilung fUr die Leckrechnung al's zuglei ch geflutet anzunehmen; ihre
Gesamtlénge darf jedoch nicht kleiner a's die Lange geméal3 15-4.9 sein.

Der Abstand zwischen dem Kollisionsschott und dem vorderen Lot darf
nicht kleiner als 4 % der Lange des Fahrzeuges und nicht gréi3er als 4 %
dieser Lange + 2 m sein.

INTAKTSTABILITAT UND LECKSTABILITAT

Der Nachweis der ausreichenden I ntaktstabilitét ist durch eine Berechnung
auf Grund der Ergebnisse eines Kréangungsversuches zu erbringen.

Bei Fahrzeugen mit einer Lange von weniger als 25 m darf der rechnerische
Nachweis geméal3 15-5.1 durch eine Belastungsprobe ersetzt werden.

Der rechnerische Nachweis der ausreichenden Intaktstabilitdt gilt als
erbracht, wenn die Berechnung ergibt, dass die Anforderungen gemald
Kapitel 4 erflllt sind.

Die Leckstabilitdt eines Fahrzeuges gilt als ausreichend, wenn die
Berechnung ergibt, dass der Restfreibord im Endzustand der Uberflutung den
Anforderungen der Verwaltung entspricht

BERECHNUNG DER SICH AUS DER FREIEN DECKSFLACHE
ERGEBENDEN ANZAHL DER FAHRGASTE
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Sind die Vorschriften gemad 15-5 erflillt, legt die Verwaltung die
hochstzulassige Anzahl der Fahrgéaste wie folgt fest:

i) Als Grundlage fur die Berechnung ist die Gesamtflache der
Fahrgastraume und der fur Fahrgaste bestimmten freien Decksfl&che
zu nehmen. Decksflachen von Schlafrdumen und Toiletten sowievon
Raumen, die dauernd oder zeitweilig dem Schiffsbetrieb dienen,
durfen nicht in die Berechnung einbezogen werden, auch wenn siefur
Fahrgaste zuganglich sind. Flachen von R&umen unter dem Hauptdeck
durfen bei der Berechnung nicht berticksichtigt werden; dies gilt
jedoch nicht fir Raume mit grof3en Fenstern;

i) Vonder Summe der Flachen geméi3 i) sind abzuziehen:

- Hachen von Verbindungsgangen, Treppen und sonstigen
V erkehrsbereichen,

- Hachen unter Treppen,
- Flé&chen, die dauernd mit Ausristungsgegenstanden belegt sind,

- Hachen unter Rettungsbooten und Beibooten, wenn diese so
angeordnet sind, dass sich Fahrgaste nicht darunter aufhalten
konnen;

iii)  Auf der freien Decksflache gemal3i) und ii) sind 2,5 Fahrgaste/m? zu
rechnen, bel Fahrzeugen, deren Lange weniger als 25 m betrégt,
jedoch 2,8 Fahrgéaste/m?.

Die hochstzuléssige Anzahl der Fahrgaste muss an Bord an auffallender
Stelle deutlich lesbar angegeben sein.

FREIBORD, SICHERHEITSABSTAND UND FREIBORDMARKEN

Der Restfreibord muss mindestens 200 mm betragen; dabei ist die an der
Aul¥enhaut gemessene Eintauchung, die sich durch den héchsten Wert der
Krangung gemald Kapitel 4 ergibt, zu beriicksichtigen.

Der Freibord muss in Zone 2 jedoch mindestens 400 mm und in Zone 3
mindestens 300 mm betragen.

Der Restsicherheitsabstand muss bei Fahrzeugen, die in der AulRenhaut
Fenster, die gedffnet werden kdnnen, und andere nicht gesicherte (den
Bestimmungen nach 15-4.7 nicht entsprechende) Offnungen haben,
mindestens 100 mm betragen; dabei ist die an der AulRenhaut gemessene
Eintauchung, die sich durch den héchsten Wert der Krangung gemal’ K apitel
4 ergibt, zu berticksichtigen.
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Bei Fahrzeugen ohne Schottendeck muss der Sicherheitsabstand in Zone 2
mindestens 1000 mm und in Zone 3 mindestens 500 mm betragen.

Die Ebene der groften Einsenkung ist so festzulegen, dass sowohl der
Freibord gemél3 15-7.1 und der Sicherheitsabstand geméal3 15-7.2 alsauchdie
Anforderungen gemal3 15-4 und 15-5 eingehalten sind.

Eine Freibordmarkeist an jeder Seite des Fahrzeuges etwaauf halber Lange
anzubringen. Die Anbringung zusétzlicher Markenpaare oder einer
durchgehenden Markierung ist zuléssig. Die Lage dieser Marken mussin der
Zulassungsurkunde angegeben sein.

RAUME UND EINRICHTUNGEN FUR FAHRGASTE

Diefur Fahrgaste bestimmten, nicht geschl ossenen Teile der Decks miissen
mit einem Schanzkleid oder einer Reling von mindestens 0,90 m Hohe
umgeben sein. Die Reling muss so ausgefihrt sein, dass Kinder nicht
durchfallen kénnen. Offnungen und Einrichtungen fiir das Anbord- oder
Vonbordgehen sowie Offnungen fir das Be- oder Entladen miissen
entsprechend gesichert sein.

L andgangstege miissen mindestens 0,60 m breit und an beiden Seiten durch
Gelander gesichert sein.

Verbindungsgange und Treppen sowie Tlren und Ausgange, die fur die
Benutzung durch Fahrgéste bestimmt sind, miissen eine lichte Breite von
mindestens 0,80 m haben. Tlren von Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen
Raumen dirfen eine geringere lichte Breite als 0,55 m, aufwei sen.

Fuhrt zu einem fur Fahrgaste bestimmten Teil oder Raum nur ein
Verbindungsgang oder eine Verbindungstreppe, so mussderen lichte Breite
mindestens 1 m betragen, jedoch kann die Verwatung bei kleineren
Fahrzeugen eine kleinere Breite als 0,80 m zulassen.

Bel Rdumen oder Gruppen von Raumen, die fur mehr als 80 Fahrgéaste
vorgesehen sind, muss die Summe der Breiten aler Ausgange, die von den
Fahrgasten im Notfall benutzt werden missen, mindestens 0,01 m je
Fahrgast betragen.

Raume, die fir mehr als 30 jedoch weniger als 50 Fahrgéste vorgesehen oder
eingerichtet sind, missen, wenn sie nur einen normalen Ausgang haben,
zusétzlich mindestens einen Notausgang haben.

Raume, die fir 50 oder mehr Fahrgaste vorgesehen oder eingerichtet sind
oder Schlafgelegenheiten fir 12 oder mehr Fahrgaste aufweisen, missen
mindestens zwel Ausgange haben, von denen einer durch zwel Notausgange
ersetzt sein darf. Diese Ausgange mussen zweckmal3ig angeordnet und
gleich breit sein.

Raume unter dem Schottendeck miissen einen Ausgang oder Notausgang
entweder zu diesem Deck oder ins Freie haben.
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Die lichte Offnung von Notausgangen muss mindestens 0,60 x 0,60 m
betragen.

Treppen unter dem Schottendeck miissen sich in einem Abstand von der
Aulenhaut von mindestens einem Funftel der Breite des Fahrzeuges
befinden, wobei dieser Abstand senkrecht zur Mittellangsebene des
Fahrzeuges in der Ebene der gréfdten Einsenkung zu messen ist. Dies ist
nicht erforderlich, wenn im gleichen Raum auf jeder Seite des Fahrzeuges
mindestens eine Treppe vorhandenist. Die Treppen miissen an beiden Seiten
mit Handl&ufen versehen sein.

Taren von Aufenthaltsraumen fur Fahrgaste miissen sich nach auf3en 6ffnen
lassen. Sie durfen wahrend der Fahrt von Unbefugten nicht abgeschl ossen
oder verriegelt werden kénnen.

Auf Fahrzeugen fur 300 oder weniger Fahrgéaste muss fur je 100 Fahrgaste
mindestens eine Toilette vorhanden sein. Auf Fahrzeugen fir mehr a's 300
Fahrgaste sind fur Frauen und Manner getrennte Toiletten, und zwar
mindestens eine fur je 200 Fahrgéaste einzurichten; die Halfte der Toiletten
far Méanner darf aus Urinalen bestehen.

Das Betreten der nicht fir Fahrgéste bestimmten Teile des Fahrzeuges,
insbesondere der Zugénge zum Steuerhaus und zu den Maschinenraumen ist
fur Unbefugte verboten. An diesen Zugangen muss an auffalliger Stelle die
Aufschrift " Zutritt verboten" oder ein entsprechendes Bildsymbol angebracht
sain.

BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR RETTUNGSMITTEL

Fahrgastschiffe missen mit Rettungsringen versehen sein, deren Anzahl
folgender Tabelle entspricht:

Lange des Fahrzeuges | Hochstzul 8ssige Fahrgastzahl Anzahl der
[m] Rettungsringe
bis 35 bis 300 4
Uber 35 bis 50 301 bis 600 6
uber 50 601 bis 900 8
901 bis 1200 10
Uber 1200 12

Fir die Festlegung der Anzahl der Rettungsringeist jeweilsder hdhere Wert
mal3gebend, der sich aus der ersten oder der zweiten Spalte ergibt.

Ein Drittel der Rettungsringe darf durch die doppelte Anzahl von
Rettungsbéllen ersetzt werden.

An Bord von Fahrgastschiffen mit einer Léange von weniger als25m, dieden
Nachweis der Schwimmfahigkeit und der Leckstabilitdt nicht erbringen
mussen, sind aul%er den Rettungsringen und -ballen nach 15-9.1 auch Einzel-
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oder Kollektivrettungsmittel ausreichend fur die héchste zulassige Anzahl
der beforderten Passagiere sowie des Bedienungspersonals vorhanden sain.

An Bord von Fahrgastschiffen, deren Lange mehr als 25 m betréagt, muss
eine von der Verwaltung festgel egte ausreichende Anzahl an Einzel- bzw.
Sammelrettungsmitteln vorhanden sein. Mindestens ein Rettungsboot oder -
floRR ist mitzufUhren.

Einzelrettungsmittel sind Rettungswesten und Rettungsringe oder andere
zum Tragen einer im Wasser befindlichen Person geeignete, von der
Verwaltung as gleichwertig anerkannte Mittel.

Sammelrettungsmittel sind Rettungsboote und Rettungsfldie gemald 13-3
sowie andere zum Tragen mehrerer im Wasser befindlicher Personen
geeignete von der Verwaltung als gleichwertig anerkannte Mittel.

BRANDSCHUTZ

Trennwande und Tiaren zwischen Géngen und Kabinen sowie zwischen
Kabinen muissen aus feuerhemmenden Werkstoffen bestehen. Die
Schlief3systeme miissen bel einem Brand ausreichend lang funktionsfahig
bleiben.

Trennwande zwischen Gangen und Kabinen missen von Deck zu Deck
durchgehen oder bis zu el ner feuerbestandigen Decke hochgefiihrt sein. Dies
ist nicht erforderlich, wenn geeignete Sprinkleranlagen eingebaut sind.
Zwischenrdume uUber Decken und hinter Wandverschalungen missen in
Abstdnden von hdchstens 15m durch feuerbestdndige Einbauten
abgeschlossen sein.

Treppen, Ausgénge und Notausgange miissen so angeordnet sein, dass bei
einem Brand in einem Raum ale anderen Rdume vollkommen sicher
verlassen werden kdnnen.

Verbindet eine Treppe zwei Ubereinander liegende geschlossene Raume,
muss sie auf einem Deck durch feuerhemmende Wande mit feuerhemmenden
sal bstschlief3enden Tiren umschlossen sain.

Verbindet eine Treppe oder eine Gruppe von Treppen mehr als zwel
Ubereinander liegende geschlossene Raume, muss der Treppenschacht Uber
seine gesamte Hohe durch feuerhemmende Wéande mit feuerhemmenden
sel bstschlieffenden Turen umschlossen sein und eine Fluchtméglichkeit zu
einem offenen Deck bieten. Die Treppen missen ein Stahlgeriist haben.

An Stellen, an denen geeignete Sprinkleranlagen eingebaut sind, brauchen
V ersorgungstreppen, die nicht zu den vorgeschriebenen Ausgangen gehoren
und nur zwei Decks verbinden, nicht von einem Schacht umschlossen sein.

SelbstschlielRende Tiren durfen im normalen Betrieb offen sain.
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15-11.4

15-11.5

Dem erhohten Brandrisiko in Ktichen, Frisiersalons und Parfiimerien muss
entsprechend den Vorschriften der Verwaltung Rechnung getragen sein.

In  Innenrumen  verwendete  Farben, Lacke und andere
Oberflachenbehandlungsmittel sowie Verkleidungs- und I solierstoffe miissen
schwer entflammbar sein. Im Brandfall dirfen sie Rauch oder giftige Gase
nicht in geféahrlichem Mal3e entwickeln.

Gange mit einer Lange von mehr as 40 m mussen in Absténden von
hdchstens 40 m durch feuerhemmende Trennwénde unterteilt sein, die mit
sdl bstschlief3enden Tiren versehen sind.

Bel Giftungsanl agen miissen so ausgefihrt sein, dasssiedie Ausbreitung eines
Brandes nicht begiinstigen. Die Offnungen fur Zu- und Abluft miissen
geschlossen werden kénnen.

Werden Luftungskandle durch Treppenschachtwande oder durch
M aschinenraumschotte gefihrt, miissen sie mit Feuerklappen versehen sein.
Durchgehende Kandle missen in Abstanden von hdchstens 40 m durch
Feuerklappen unterteilt sein.

Fest eingebaute Lifter missen von einer zentralen Stelle aul3erhalb des
M aschinenraumes abgestel It werden kénnen.

ZUSATZLICHE BESTIMMUNGEN

Es darf nur elektrische Beleuchtung verwendet werden. Die Zugange zum
Fahrzeug mussen ausreichend bel euchtet werden kénnen.

Ist eine direkte Sprechverbindung zwischen dem Steuerhaus und den
Aufenthaltsraumen der Besatzung sowie Bug und Heck des Fahrzeuges nicht
moglich, muss eine schnelle und zuverldssige gegenseitige
Nachrichtenlbermittlungsanlage vorhanden sein.

Auf Fahrzeugen mit einer Lange von 35 m oder mehr sowie auf Fahrzeugen,
die zur Beférderung von mehr al's 60 Fahrgasten zugel assen sind, muss eine
L autsprecheranlage vorhanden sein, mit der ale Fahrgaste erreicht werden
konnen.

Auf Fahrzeugen mit Fahrgastkabinen muss eine Generalalarmanlage
vorhanden sein.

Kabinenschiffe missen mit einer Nachrichtentbermittlungsanlage fur die
Verbindung Schiff-Land und Schiff-Schiff ausgeriistet sein.
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KAPITEL 16
AUTOMATISIERUNG
ALLGEMEINES

Die Bestimmungen dieses K apitel s stellen Hinweise fur die Automatisierung
dar, die auf Entscheidung des Schiffseigners befolgt werden kénnen, wenn
das Fahrzeug eine automatisierte Maschinenanlage hat und keine stéandige
Wache im Maschinenraum vorgesehen ist.

Eine automatisierte Maschinenanlageist eine Anlage, die mit automatischer
Bedienung und Sicherung der Haupt- und Hilfsmaschinen sowie ihrer
Systeme und mit Fernbedienungs- und Melde- und Signaleinrichtungen
ausgerustet ist.

Anwendungsbereich

Die Bestimmungen dieses Telles gelten ergdnzend zu denen der anderen
Kapitel und betreffen die Steuerungs- und Uberwachungsei nrichtungen von
Fahrzeugen, die mit fernbedienten und automatisierten Maschinen
ausgerustet sind.

Zulassung, Prifungen und Bescheinigung

Die Steuerungs- und Uberwachungseinrichtungen und -systeme von
Binnenschiffen ohne standige Wache im Maschinenraum missen den
nachstehenden Bestimmungen oder den Bauvorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entsprechen. Von diesen Bestimmungen
abweichende Einrichtungen dirfen anerkannt werden, wenn sie
gleichwertige Sicherheit gewahrleisten.

Nach dem Einbau an Bord sind die Einrichtungen Funktionsprifungen zu
unterziehen. Die automatisierten Maschinen sind entsprechend den
Vorschriften der Verwaltung oder den Bauvorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft regel maliigen Kontrollen zu unterziehen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Bei der Auswahl der Bauteile sind die voraussichtlichen
Betriebsbedingungen des Fahrzeuges zu beriicksichtigen.

Folgende Bedingungen miissen insbesondere beachtet werden:
i)  Krangung und Trimm;

i)  amospharische und klimatische Bedingungen;

i) Schwingungen und Stol3e;

iv) Ausfall und Wiederherstellung der Energieversorgung;
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V)  Spannungs- und Frequenzschwankungen der Stromversorgung;

vi) Druckschwankungen in den pneumatischen und hydraulischen
Einrichtungen;

vii) gefahrliche Bereiche, die sicherheitsgepriifte Einrichtungen erfordern.
ANORDNUNG
Anordnung der Betriebs- und Kontrolleinrichtungen

Die Hauptmaschine und die fir den Antrieb wesentlichen Hilfsmaschinen
mussen fir unbemannten Betrieb eingerichtet sein. Die Fernbedienungs- und
Alarmanlagen muissen so eingerichtet sein, dass mit ihrer Hilfe der Betrieb
der Maschinen sowie die Uberwachung und Steuerung aller wichtigen Teile
ohne Schwierigkeiten sichergestellt ist.

Bedienungs- und Steuerungseinrichtungen

Im Hinblick auf die Sicherheit der Schifffahrt missen Vorkehrungen
getroffen sein, dass bel fehlerhafter Funktion oder Ausfall des el ektrischen,
pneumatischen oder hydraulischen Versorgungssystems der Bedienungs- und
Steuerungsei nrichtungen die betétigten Teilein der Stellung bleiben, in der
sie sich vor der Stérung befunden haben. Die Stérung muss angezeigt
werden.

Ortliche Handbedienung

Automatisierte oder fernbediente Anlagen mussen auch mit ortlichen
Handbedi enungen ausgerUistet sein. Eine Stérung der Fernbedienung oder der
automatischen Bedienung darf keine AulRerbetriebsetzung der
Handbedienung zur Folge haben.

Stromver sorgung der Fern- und der automatischen Bedienung

Eine Notstromversorgung mussvorgesehen sein. Diewesentlichen Teileder
Fernbedienung oder der automatischen Bedienung miissen jederzeit durch
die Notstromversorgung versorgt werden konnen, die bel Ausfal des
normalen V ersorgungssystems automatisch in Betrieb treten muss.

ALARMSY STEM
Alarmanlage der Antriebsmaschinen

Es muss eine Alarmanlage eingebaut sein, die das Erreichen der
vorgegebenen Grenzwerte der Kuhlwassertemperatur und  des
Schmiermitteldrucks in den Hauptmaschinen und den
Ubertragungselementen sowie des Oldrucks oder des Luftdrucks im
Umsteuermechanismus der Antriebsmaschinen oder der Propeller anzeigt.
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16-4.1.2

16-4.1.3

16-4.1.4

16-4.2

Die Alarmanlage muss fur jede Uberwachte Grofe im Steuerhaus und
im Maschinenraum ein akustisches Signal und an geeigneten Stellen
optische Signal e ausl 6sen.

Die Alarmanlage muss soweit mdglich eigensicher sein.

Die Alarmanlage muss sténdig mit Strom versorgt werden. Bel Ausfall
der Stromversorgung muss sie selbsttétig auf eine Ersatzstromquelle
umschalten. Die Ersatzstromquellekann diegemal3 16-3.3 sein, diedie
Anlagen fir die Fernbedienung oder die automatische Bedienung
versorgt.

Jeder Ausfall der normalen Stromversorgung fur die Alarmanlage
muss angezeigt werden.

Die Alarmanlage muss gleichzeitig mehr als eine Stérung anzeigen
kénnen, und die Bestdtigung eines Alarmsignals darf das Auslésen
eines anderen nicht verhindern.

Akustische Signale mussen eingeschaltet bleiben, bis der Empfang
bestétigt wird; optische Anzeigen miissen andauern, bis die Stérung
behoben ist. Anschlief3end muss die Alarmanlage selbsttétig in ihre
normal e Position zurlickkehren.

Feuer meldeanlage im M aschinenraum

i)

Eine zugelassene Feuermeldeanlage mit Selbstiiberwachung und
Einrichtungen fur regelméfdige Kontrollen muss im Maschinenraum
eingebaut sein.

Diese Anlage muss unverziglich den Ausbruch eines Brandesin jedem
Teil des Maschinenraumes melden konnen, und zwar unter alen
normalen Betriebsbedingungen der Maschinen und bei Anderung der
Beliiftung, die zufolge von Anderungen der Umgebungstemperatur
erforderlich sein konnte. Die Meldeanlage muss akustische und
optische Alarmsignale ausl6sen, die sich von den Signalen anderer
Anlagen unterscheiden, und zwar an solchen Stellen, dass diese
Signale im Steuerhaus und in der Kabine des Dienst habenden
Besatzungsmitglieds gehort oder gesehen werden konnen.

Bel Ausfall der Hauptstromversorgung muss sich die
Feuermel deanl age sel bsttétig Uber elnen getrennten Stromkreisan eine
Notstromquelle anschlief3en.
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16-4.3

16-5

16-5.1

16-5.2

16-5.3

16-6

i)  Wenn das Fahrzeug nicht in Fahrt und das Steuerhaus nicht besetzt i<t,
muss das Alarmsignal von einem Verantwortlichen auf seinem
Dienstposten wahrgenommen werden kénnen.

iv)  Nach dem Einbau an Bord ist die Anlage einer Prifung unter den
Betriebsbedingungen des Fahrzeuges zu unterziehen.

Verstandigung des Per sonals und Ausldsung des Alarmsignals

Zwischen dem Steuerhaus und den Wohnraumen der Besatzung muss eine
zuverlassige Verstandigungsanl age vorhanden sein.

Der Ruderganger muss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fir ein
Alarmsignal haben. Der A-bewertete Schalldruckpegel dieses Signals muss
in den Besatzungswohnrdumen mindestens 75dB (A) betragen. Im
M aschinenraum muss der A-bewertete Schalldruckpegel dieses Signalsden
Schalldruckpegel der Antriebsmaschinen bei Volllast um mindestens
5dB (A) Uberschreiten. Das Alarmsignal muss durch seine Tonhéhe vom
Umgebungsiéarm und von den anderen akustischen Signalen unterschieden
werden konnen.

SICHERHEITSSY STEM

Ein Sicherheitssystem muss eingerichtet sein, das bel einem Ausfall der
Maschinen oder Kessel, der eine unmittelbare Gefahr zur Folge hat, den
betroffenen Teil der Anlage selbsttétig abschaltet und einen Alarm ausl st.

Das teilweise oder vollige Abschalten des Antriebssystems darf nicht
selbsttétig bewirkt werden konnen, auler bei unmittelbarer Gefahr von
vollstdndigem Ausfall, schweren Schaden oder Explosionen.

Es muss eine Vorrichtung vorgesehen sein, mit der eine selbsttdtige
Abschaltung des Hauptantriebs verhindert werden kann. Diese V orrichtung
darf nicht unbeabsichtigt betétigt werden kénnen. Bei Betétigung musseine
Kontrolllampe aufleuchten.

Bei Mehrwellenanlagen und Mehrmaschinenanlagen ist die selbsttétige
Abschaltung einer Maschine wegen Ausfalls des Schmiersystems zulassig,
sofern dadurch der Betrieb der anderen Maschinen nicht gestort wird.

Ist das Antriebssystem mit Verstellpropellern ausgeristet, muss jede
Anderung der Propellersteigung, die eine Uberlastung einer Maschine
hervorrufen kann, unméglich sein.

HAUPTSTROMQUELLE

Auf Fahrzeugen, auf denen normal erweise ein einziger Generator den Strom
liefert, muss eine Entlastungsvorrichtung vorgesehen sein, die die
uneingeschrankte Versorgung der fur den Antrieb und das ManGvrieren
sowiefir die Sicherheit des Fahrzeuges erforderlichen Anlagen ermdglicht.
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16-8.6

16-8.7

Um den Ausfall des Generators zu Uberbrticken, muss eine Notstromquelle
vorhanden sein, die sich selbsttétig einschaltet und die so leistungsfahig sein
muss, dass sie den Antrieb, das ManoOvrieren und die Sicherheit des
Fahrzeuges gewéhrleistet.

RESERVEANLAGEN

Sind Reserveeinheiten zur Uberbriickung von Ausfallen der fur den Antrieb
unerldsslichen  Hilfsmaschinen erforderlich, mussen selbsttétige
Umschaltvorrichtungen vorhanden sein. Die sel bsttétige Umschaltung muss
ein Signal ausl 6sen.

FERNSTEUERUNG DER ANTRIEBSANLAGE

Die Drehzahl, die Schubrichtung und gegebenenfalls die Propellersteigung
mussen  unter  alen  Fahrtbedingungen  einschliefdlich  der
Mandvrierbewegungen vom Steuerhaus aus gesteuert werden konnen.

Diein 16-8.1 genannte Fernsteuerung muss durch ein einziges Steuerorgan
fir jeden Propeller erfolgen, wobel ale damit zusammenhéngenden
Funktionen, einschliefdich, falls erforderlich, der Verhinderung der
Uberlastung von Maschinen, selbsttitig ausgel Gst werden miissen.

Die Hauptmaschine muss mit einer Notstoppvorrichtung versehen sein, die
im Steuerhaus angeordnet und von der Fernsteuerung gemald 16-8.1
unabhangig ist.

Die Fernsteuerung der Antriebsanlagen darf zur selben Zeit jeweils nur von
einer Stelle aus erfolgen konnen. Hilfssteuerstéande, die mit den
Steuerungsei nrichtungen im Steuerhaus verbunden sind, sind zuldssig. Sind
mehrere Steuersténde vorhanden, muss jeder von ihnen mit einer Anzeige
versehen sein, die angibt, von welchem Stand die Anlagen gesteuert werden.
Das Umschalten der Steuerung zwischen Steuerhaus und Maschinenraum
darf nur vom Steuerhaus aus moglich sein.

Sofern die Verwaltung dies nicht fur undurchfihrbar halt, muss die
Fernsteuerung so ausgelegt sein, dass bei Ausfall ein Alarmsignal ausgel 0st
wird und die eingestellte Geschwindigkeit und Schubrichtung bis zur
I nbetriebnahme einer anderen Steuerung beibehalten werden.

Im Steuerhaus angebrachte Anzeiger miissen angeben:
i) Drehzahl und Schubrichtung bei Festpropellern;
i) Drehzahl und Steigung bel Verstellpropellern.

Haben die Maschinen eine automatisierte Fernsteuerung, muss die Anzahl
der automatischen Startversuche begrenzt sein, um einen ausreichenden
L uftdruck fUr das Anlassen zu behalten. Beim Mindestluftdruck, der gerade
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noch fur das Anlassen der Hauptmaschine ausrei cht, muss eine Signallampe
aufleuchten.

ALARMANLAGE FUR DEN BILGEWASSERSTAND

In sémtlichen Maschinenréumen muss eine Alarmanlage vorhanden sein, die
ein Steigen des Wasserstandes anzeigt. Messfihler missen so angeordnet
sein, dass die AuslOsung des Alarms rechtzeitig erfolgt.
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KAPITEL 17

WOHNRAUME DER BESATZUNG UND ARBEITSPLATZE

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

"Wohnréume" sind Raume, die zur Unterbringung der Besatzungsmitglieder
und ihrer Familien bestimmt sind: Tagesraume mit Kocheinrichtungen,
Schlafraume, Messen, Aufenthaltsraume, Kiuichen einschliefdlich
Vorratsraume, sanitére Einrichtungen einschliefdich Toiletten, Waschraume
und Waéschereien sowie Vorrdume und Gange, die zu diesen Raumen
gehdren.

"Arbeitspldtze® sind sowohl Innenarbeitsplétze in einer geschlossenen
Abteilung, entweder Einzel- oder Gruppenarbeitsplétze entsprechend den
Betriebserfordernissen (z.B. Maschinenraum, Steuerhaus, Lagerraum oder
Laderaum), alsauch Aul3enarbeitspldtze an Deck (z.B. zur Handhabung von
Maschinen und V orrichtungen sowie Seilarbeiten an Deck).

WOHNRAUME
Anordnung und Zustand der Wohnraume

Fahrzeuge, auf denen sich die Besatzungsmitglieder auch auf3erhalb der
Dienstzeiten aufhalten missen, missen mit Wohnréumen ausgestattet sein.

Die Raume miissen so angeordnet, eingerichtet, bemessen und ausgestattet
sein, dass sie den Anforderungen hinsichtlich Sicherheit und
Gesundheitsschutz der Besatzungsmitglieder entsprechen.

In besonderen Féllen kann die Verwaltung strengere V orschriften erlassen,
wenn diese zum Schutz des Lebens oder der Gesundheit der
Besatzungsmitglieder erforderlich erscheinen. Sie kannin besonderen Fallen
Ausnahmen zulassen, wenn die Sicherheit und Gesundheit durch andere
Mal3nahmen in gleichem Mal3e gewéhrleistet sind.

Wohnraume durfen nicht vor dem Kollisionsschott liegen.

Wohnraume miissen so gelegen sein, dass sie der Besatzung bel einer
Kollision ein Hochstmal’ an Schutz bieten.

Wohnraume und Maschinenrdume muissen von Laderaumen durch
wasserdichte Schotte, von Maschinen- und Kesselrdumen durch gasdichte
Schotte getrennt sein. Sie missen unmittel baren Zugang zum Deck entweder
Uber normale Ausgange oder Uber Notausgange haben. Wohnréume durfen
keine gemeinsamen Wande mit Bunkern fur flissigen Brennstoff oder
Schmieréle haben.

Wohnraume missen leicht und sicher zuganglich sein.
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Wohnraume muissen gegen verschmutzte Luft aus anderen Tellen des
Fahrzeuges geschiitzt sein. Lufteinlasstffnungen von mechanischen
Ventilationsanlagen missen so angeordnet sein, dass keine verschmutzte
Luft angesaugt werden kann. Abluft aus Kiichen oder sanitdren Anlagen
muss direkt ins Freie geleitet werden.

Wohnraume, ausgenommen Vorratsrdume und sanitére Anlagen, missen
gegen Lam und Schwingungen geschitzt sein, die von Maschinen,
Propellern, Winden, Ventilations- und Heizungsanlagen und von sonstigen
Maschinen und Geréten herrihren.

Wohnberei che miissen Notausgange haben, die moglichst weit voneinander
angeordnet sind und sich mdglichst an Back- und Steuerbord befinden, um
beim Sinken des Fahrzeuges oder bei einem Brand ein schnelles Verlassen
zu ermdglichen. Dies gilt nicht fir:

i)  Wohnraume mit Turen, Fenstern oder Oberlichtern, die ein schnelles
Verlassen ermdglichen;

i)  Vorratsraume.

Abmessungen der Wohnrdume und Anzahl der Besatzungsmitglieder,
die diese Raume belegen

Die lichte Hohe der Wohnraume fir die Besatzung darf nicht kleiner als
1,90 m sein.

Die freie Bodenflache der Wohnrdume darf je Person nicht kleiner als 2 m?2
sein.

Das Luftvolumen pro Person darf in Tagesraumen nicht kleiner als 3,5 m*
und in Schlafraumen nicht kleiner als 5 m® sein. Das Luftvolumen ist das
Volumen, das nach Abzug von Schranken, Kojen usw. verbleibt.

Die GrofRe der einzelnen Aufenthalts- und Schlafraume darf nicht kleiner al's
7msain.

Die Bodenfl&che von Toiletten darf nicht kleiner als 1 m? sein (mindestens
0,75 m breit, mindestens 1,1 m lang).

Schlafraume dirfen mit hochstens zwel Erwachsenen und bei Offizieren,
wenn moglich, nur mit einer Person belegt werden.

Die Schlafraume von Ehepartnern mussen von den fur die dbrigen
Besatzungsmitglieder bestimmten Wohnraumen getrennt sein.

Die Hochstzahl der Personen in einem Schlafraum muss deutlich |esbar und
dauerhaft an gut sichtbarer Stelle im Raum angegeben sein.

Einrichtung
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Wohnraume miissen zweckentsprechend gestaltet und eingerichtet sein.

Leitungen fur gesundheitsschadliche Gase oder Flussigkeiten oder
Druckleitungen, durch die bel Undichtwerden Leben oder Gesundheit der
Besatzung geféhrdet werden konnen, darfen in Wohnréumen und in zu
diesen fihrenden Géngen nicht verlegt sein. Dies gilt nicht flr
Heizungsrohre und metallene Leitungen von Flissiggasanlagen fur
Haushaltszwecke.

Wohnréume muissen gegen das Eindringen von Ungeziefer geschitzt sein.
Wohnraume und Einrichtungsgegenstande miissen so beschaffen sein, dass
ein Befall durch Ungeziefer so wirksam wie moglich verhindert wird.

Zugange, Turen, Treppen

Zugange zu Wohnraumen missen so angeordnet und bemessen sein, dasssie
ohne Schwierigkeiten und gefahrlos begangen werden konnen. Diese
Vorschrift gilt als erfdllt, wenn:

i)  vor dem Eingang gentigend Platz ist, um die Tidre mindestens 90°
aufschlagen zu lassen und ein ungehindertes Eintreten zu ermdglichen;

ii) die Eingdnge sich in ener ausreichenden Entfernung von
moglicherwei se gefahrlichen Anlagen wie z.B. Winden, Schlepp- oder
L adeeinrichtungen befinden;

iii) unter Zug stehende Trossen oder Seile nicht im Nahbereich der
Zugange verlaufen;

iv) die lichte Durchgangsbreite mindestens 600 mm wund die
Durchgangshéhe mindestens 1900 mm betragt. Die vorgeschriebene
Hohe darf durch die Verwendung von Schiebedeckeln oder Klappen
erreicht werden,

v)  Tursllle, unbeschadet anderer Sicherheitsvorschriften, nicht hther als
400 mm sind.

Esmiissen Vorkehrungen getroffen sein, um das unbeabsi chtigte Offnen und
Schlief3en von Turen und Klappen zu verhindern.

Tlren missen mit Schlief3einrichtungen versehen sein, die so gebaut sind,
dass sie von beiden Seiten bedient werden konnen.

Wohnraume miissen, wenn ihr Zugang nicht auf Decksebene liegt, Gber
Treppen erreichbar sein.

Treppen missen fest angebracht und gegen Ausrutschen und Stirzen
gesichert sein. Sie mussen gefahrlos begehbar sein. Diese Bedingung gilt als
erfullt, wenn:
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)] die Treppe mindestens 500 mm breit ist;

i) die Stufen mindestens 150 mm tief sind;

i)  die Stufen rutschfest sind;

iv)  Treppen mit mehr alsdrei Stufen mit einem Handlauf versehen sind.

Bdden, Wande und Decken

In Wohnraumen miissen Béden, Wande und Decken leicht zu reinigen sein.
Der Bodenbelag muss rutschfest und feuchtigkeitsabweisend sein. Die
Oberflache von Wanden und Decken muss wasserundurchléssig und schwer
entflammbar sein, um die Ausbreitung von Branden zu verhindern oder
hinreichend zu verzbgern. Das Belagsmaterial darf nicht
gesundheitsschédlich sein.

Wohnraume einschliefdlich der Géange im Wohnbereich des Fahrzeuges
mUissen gegen von aul3en oder von benachbarten oder angrenzenden Raumen
eindringende Ké&te und Hitze isoliert sein. Die Ké&lteisolierung der Wande
und der Decken darf nicht zur Bildung von Kondenswasser fihren.
Maschinenschachte, Dampf- oder Heil3wasserleitungen und &hnliche
Installationen, die sich unguinstig auf die Temperatur in den Wohnréumen
auswirken konnen, dirfen nicht durch diese gefuhrt sein. Ist dies technisch
nicht durchfiihrbar, miissen diese Installationen isoliert sein.

In Wohnrdumen und Kichen missen Wande und Decken aus Stahl mit
| solierstoff verkleidet sein.

Alle moéglichen Mal3nahmen miissen getroffen sein, um das Eindringen von
Fliegen und anderen Insekten in Wohnréaumen zu verhindern.

Heizung und L tftung der Wohnraume

Wohnraume missen mit einer Heizung ausgestattet sein, die unter
Beriicksichtigung der Wetter- und Klimaverhaltnisse, denen das Fahrzeug
wahrend seiner Fahrt ausgesetzt ist, eine Temperatur entsprechend den
Anforderungen der Verwaltung gewahrleistet.

Wohnraume miissen den V orschriften der V erwaltung entsprechend bel iftet
werden konnen.

Tageslicht und Beleuchtung

Wohnraume missen e ne ausrei chend bel euchtet sein. Wohnraume, K tichen,
und, wenn méglich, die Ubrigen Raume miissen Tageslicht haben.

In den Wohnraumen von Motorfahrzeugen miissen die fir die Beleuchtung
bestimmten el ektrischen Einrichtungen so angebracht sein, dass sie von den
Besatzungsmitgliedern maximal genutzt werden kénnen. Die Arbeitsflachen
der Tische und Pulte mussen zum Lesen und Schreiben ausreichend
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beleuchtet sein. Die Verwaltung legt die Werte fur natiirliche und kiinstliche
Beleuchtung im Einzelfall fest.

Die elektrische Beleuchtung muss fest angebracht sein und den
elektrotechnischen Vorschriften entsprechen.

Mit flussigem Brennstoff betriebene Lampen miissen aus Metall hergestel It
sein und dirfen nur mit Brennstoffen, deren Flammpunkt tber 55 °C liegt,
oder mit handel stiblichem Petroleum betrieben werden knnen. Sie miissen
abnehmbar angebracht sein. ES muss vorgesorgt werden, dass eine
Entziindung von brennbaren Stoffen inihrer Nahe nicht eintritt. Die Flamme
ist zu schiitzen.

Der Wohnbereich des Fahrzeuges einschliefdlich der angrenzenden Gange
muss mit einer Notbel euchtung versehen sein. Motorfahrzeuge mussen mit
einer elektrischen Notbel euchtung ausgestattet sein.

Einrichtungsgegenstande

Jedes Besatzungsmitglied muss Uber eine Einzelkoje verflgen, deren
Innenmal3e mindestens 2 m Lange und 0,8 m Breite betragen.

Kojen dirfen nicht so nebeneinander angeordnet sein, dass man eine Koje
Ubersteigen muss, um zu einer anderen Koje zu gelangen. Mehr als zwel
Kojen dirfen nicht Ubereinander angeordnet sein. Kojen dirfen sich nicht
unmittelbar unter Bel Gftungsoffnungen befinden.

Uber jeder Koje muss eine lichte Hohe von mindestens 0,60 m vorhanden
sein.

Die Kojen und ihre Rahmen missen aus einem festen, glatten und
korrosionsbestéandigen Werkstoff hergestellt sein. Bel  Ubereinander
liegenden Kojen muss die obere Koje nach unten mit einer staubdichten
Abdeckung versehen sein.

Fir jedes Besatzungsmitglied muss ein geeigneter abschliel3barer
Klederschrank vorhanden sein. Kleiderschrénke miissen eine nutzbare Hohe
von mindestens 1,70 m und e ne nutzbare Querschnittsfléche von mindestens
0,25 m? haben.

L Uftbare Réaume fir Arbeitskleidung missen aulRerhalb der Wohnréume,
jedoch in deren Nahe vorhanden sein.

KUchen, Speiseraume, Vorratsraume

Fahrzeuge mit einer Tragfdhigkeit von weniger als 500t missen mit
mindestens einem vom Schlafraum getrennten Raum ausgestattet sein, der
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als Aufenthatsraum und Kiiche dient (Wohnktiche). Fahrzeuge mit einer
Tragfahigkeit von mehr as 500 t miissen mit Kiichen ausgestattet sein.

Ktchen und Wohnktichen miissen ausgestattet sein mit:

- Kochgelegenheiten;

- elnem geeigneten Spulbecken mit Abfluss;

- ener Trinkwasseranlage mit heiRem und kaltem Wasser;

- bei Bedarf einem der Besatzungsstérke entsprechenden K tihlschrank;
- den erforderlichen Schranken oder Regalen.

Auf Fahrzeugen mit Speiserdumen darf deren Bodenflache je vorgesehener
Sitzgelegenheit nicht kleiner als 1 m? sein. Die Spel serédume missen:

i)  grol3genug sein fir alle Besatzungsmitglieder, die sie normalerweise
gleichzeitig benutzen,

i)  inder Nahe der Kiiche gelegen sein.

In den Speiserdumen muss eine ausreichende Anzahl von stabilen Tischen
und Stihlen mit Rickenlehne vorhanden sein, die aus
feuchtigkeitsbestandigem, reiffestem Werkstoff hergestellt und leicht zu
reinigen sind.

Bei Bedarf missen die Fahrzeuge auch mit Vorratsrdumen und
Kuhlschranken fur die Lagerung von Lebensmitteln ausgestattet sein. Die
Vorratsraume und Kuhlschréanke missen in hygienisch einwandfreiem
Zustand gehalten werden konnen. In den V orratsraumen und K tihl schrénken
muss die fir die Konservierung der gelagerten Waren erforderliche
Temperatur beibehalten werden kénnen. Die Kihlkammern missen sichvon
innen 6ffnen lassen, selbst wenn sie von aulRen geschlossen worden sind.

SANITARE EINRICHTUNGEN

Die Fahrzeuge missen mindestens mit folgenden sanitéren Einrichtungen
ausgestattet sein:

i) ein Waschbecken mit kaltem und warmem Trinkwasser je
Wohneinheit oder je vier Besatzungsmitglieder. Die Waschbecken
muissen von geeigneter Grofe und aus glattem, reif3festem und
korrosionsbesténdigem Werkstoff hergestellt sein;

ii) ene Badewanne oder eine Dusche mit kaltem und warmem
Trinkwasser je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder;

iii) eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder.
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Die sanitéren Anlagen missen sich in unmittelbarer Nahe der Wohnraume
befinden. Toiletten durfen keine direkte Verbindung zu Kichen,
Speiserdumen und Aufenthal tsraumen haben.

Raume mit sanitéren Einrichtungen missen folgenden Anforderungen
entsprechen:

i) Bdden muissen aus dauerhaftem, leicht zu reinigendem und
dampfdichtem Werkstoff hergestellt und mit einem geeigneten
Wasserablauf ausgestattet sein;

i)  Wande missen aus Stahl oder gleichwertigem Werkstoff hergestellt
sein. Sie mussen in einer Hohe von mindestes 0,2 m vom Fuflfoden
wasserdicht sain;

Abfluss- und Ablaufrohre missen so beschaffen sein, dass sie nicht leicht
verstopfen, leicht zu reinigen sind und selbst bei niedrigen
Aulentemperaturen einen freien Abfluss der Abwasser gewahrleisten.

Toiletten miissen ausgestattet sein mit:

- einer Ventilation ins Freie;
- einem Waschbecken und
- einem hygienischen und wirksamen Handetrockner;

Toiletten mussen mit einer jederzeit funktionierenden Einzel wasserspulung
versehen sein. Toilettensitze miissen aus nicht absorbierendem, leicht zu
reinigendem Werkstoff hergestellt sein.

TRINKWASSERANLAGEN

Auf Fahrzeugen mit Wohnrdumen muissen die Trinkwasseranlagen mit einem
ausrei chend grof3em Fassungsvermdgen ausgestattet und so beschaffen sein,
dass eine Verschmutzung des Wassers verhindert wird. Es muss mdglich
sein, das Innere der Trinkwassertanks zu reinigen.

Trinkwasserbehalter oder -tanks miissen so angeordnet oder geschiitzt sein,
dass eine Uberméfdige Erwarmung des Trinkwassers verhindert wird.

Trinkwasserbehdalter oder -tanks diirfen keine gemeinsame Wand mit Tanks
fUr andere Flissigkeiten oder Gase haben.

Trinkwasserleitungen durfen nicht durch Behdlter oder Tanks fir andere
Flissigkeiten gefihrt sein. Leitungen fir andere Flussigkeiten oder fur Gase
durfen nicht durch Trinkwassertanks gefuhrt sein.

Zwischen dem Trinkwassernetz und anderen L eitungssystemen dirfen keine
V erbindungen bestehen.
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Jeder Behdlter muss mit flexiblen Leitungen versehen sein, die
ausschliefdlich fur das Trinkwasser bestimmt sind. Diese L eitungen miissen
dauerhaft, glatt ummantelt und mit Verbindungssticken fir die
Woasseranschllisse an Land versehen sein.

Falloffnungen von Trinkwassertanks miissen so gekennzeichnet sein, dass
der Benutzer vor dem Einfullen anderer Flissigkeiten gewarnt wird.

Trinkwasserbehalter miissen eine Vorrichtung zur Feststellung der Hohe des
Wasserspiegels haben. Druckbehdter fur Trinkwasser dirfen nur mit
natirlicher Druckluft betrieben werden. Wird die Druckluft aus
Druckbehdltern, die dem Betrieb des Fahrzeuges oder anderen Zwecken
dienen, entnommen oder wird sie mit Kompressoren erzeugt, muss ein
L uftfilter unmittelbar vor dem Wasserdruckbehélter angebracht sein, sofern
das Wasser nicht mittels einer Membrane von der Luft getrennt ist.

Konstruktion und Einrichtung von Druckbehaltern miissen den Vorschriften
der Verwaltung entsprechen.

HEIZ-, KOCH- UND KUHLEINRICHTUNGEN
Verwendung von Brennstoff

Bei mit flissigem Brennstoff betriebenen Heiz-, Koch- und
Kuhleinrichtungen darfen nur Brennstoffe verwendet werden, deren
Flammpunkt Uber 55 °C liegt.

Abweichend von den vorstehenden Vorschriften konnen fur die
Speisezubereitung benutzte Kocheinrichtungen mit petroleumbetriebenen
Dochtbrennern in Wohnraumen und Steuerhdusern zugelassen werden,
sofern das Fassungsvermdgen ihrer Versorgungsbehdlter 121 nicht
Uberschreitet.

Heiz-, Koch- und Kuhleinrichtungen dirfen nicht in Raumen oder
M aschinenrdumen aufgestellt sein, in denen Stoffe der Kategorie 1 oder 2
der Klasse 3 nach ADN mit einem Flammpunkt von unter 55 °C verwendet
werden. Abgasleitungen dieser Einrichtungen durfen nicht durch diese
Raume oder Abteilungen verlaufen.

Elektrisch betriebene Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen missen den
el ektrotechnischen Vorschriften entsprechen.

Mit Gas betricbene Koch- und Kuhleinrichtungen missen den
Bestimmungen von Kapitel 9 entsprechen.

Gerate mit Dochtbrenner gelten als ungeféhrlich, wenn sie:

i)  mit einem Brennstoffbehdlter aus Metall ausgeriistet sind, dessen
Full6ffnung verschlieldoar ist;
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i) sogestaltet undinstalliert sind, dassihre Brennstoffbehdter sich nicht
versehentlich 6ffnen oder entleeren kdnnen;

iii) ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren Flissigkeit geziindet
werden konnen;

iv) keine Weichldtstellen unterhalb des maximalen Einfillpegels haben.

Einrichtung und Aufstellung

Heiz-, Koch- und Khleinrichtungen sowie ihr Zubehdr miissen so gebaut
und aufgestellt sein, dass sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr darstellen
und nicht versehentlich umgestirzt oder verschoben werden konnen.
Geeignete Brandschutz- und Isoliervorrichtungen miissen um diese Gerédte
einschliefdich ihrer Abzlige und unter ihnen vorgesehen sein.

Rauchabziige von Heizungen fir feste Brennstoffe miissen so angeordnet
sein, dassdie Mdglichkeit einer Verstopfung durch Verbrennungsrticksténde
begrenzt wird und eine Reinigung moglich ist.

Die Heizleistung der Gerdte muss der Grol3e der Rdume angepasst sein.

Der Typ der Schutzregler von mit fliissigem Brennstoff betriebenen Heiz-
und Kocheinrichtungen muss von der Verwaltung zugelassen sein.

Die Zufuhr der fur die Verbrennung erforderlichen Luft muss sichergestel It
sein. Liftungsventilatoren dirfen keine Schlief3vorrichtungen haben.

Heiz- und Kochgerdte mussen fest mit den Abzugsrohren verbunden sein.
Die Abzugsrohre missen in einwandfreiem Zustand sein und mit geeigneten
Kappen oder mit Windschutzvorrichtungen ausgestattet sein.

Oberhalb der Abzugstffnungen von mit flissigem Brennstoff betriebenen
K uhlgeréten missen EntlGftungsrohre angebracht sein.

Geeignete Vorrichtungen miissen vorgesehen sein, um Uberlaufenden oder
abtropfenden Brennstoff aufzufangen.

Wenn es nicht moglich ist, die Gerédte in ausreichender Entfernung von
Wanden oder brennbaren Gegensténden zu installieren, muissen andere
Schutzmal3nahmen getroffen sein, wie Aufstellen von Schutzblechen gegen
Warmestrahlung oder Verlegung von Rohrleitungen aus feuerfestem
Werkstoff fir Rauchabziige.

Brennstoffbehalter und -tanks

Brennstoffbehélter und -tanks fur Heiz-, Koch- und Kuhlenrichtungen
mUissen so angeordnet sein, dass die zul &ssige Grenzhohe nicht Gberschritten
wird. Aul3erdem missen sie so angeordnet und geschiitzt sein, dass ein
Auslaufen von Brennstoff in die L aderéume des Fahrzeuges verhindert wird.
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Brennstoffreservebehdter missen so angeordnet oder geschitzt sein, dass
grof3e Temperaturschwankungen vermieden werden.

ARBEITSPLATZE

Bei der Anordnung, Ausstattung und Gestaltung der Arbeitsplétze miissen
die nachstehenden Vorschriften betreffend Sicherheit und Wohl der
Besatzung beachtet sein.

Die Arbeitsplétze miissen leicht und gefahrlos zu erreichen sein.

Arbeitsplétze, diewahrend des Betriebes des Fahrzeuges sténdig besetzt sind
und deren Zugang nicht auf Decksebene liegt, miussen Uber Treppen
zuganglich sein. Alle Ubrigen Arbeitspldtze, deren Zugang nicht auf
Decksebene liegt, missen Uber Leitern, an der Wand befestigte Sprossen
oder dhnliche Vorrichtungen zuganglich sein.

Anzahl, Gestaltung und Grof3e der Ausgange einschliefdlich der Notausgéange
muissen dem Verwendungszweck und der Grof3e der R&ume entsprechen.

Sind mehrere Ausgange vorhanden, missen sie so weit wie mdglich
voneinander entfernt sein.

Notausgange mussen deutlich gekennzeichnet und leicht benttzbar sein.
Dielichte H6he von Dauerarbeitsplézen darf nicht geringer als 1,98 msein.

Die Arbeitspldtze missen grof3 genug sein, um jedem dort beschéftigten
Besatzungsmitglied

—  bei korperlicher Arbeit ein Nettoluftvolumen von mindestens 7,00 m®,

- ¢ene freile Bodenflache, die ausreichende Bewegungsfreiheit fur die
Arbeit, die Uberwachung und fur laufende Wartungs- und
Reparaturarbeiten verleiht,

zu gewéhrleisten.

AulRenarbeitsplétze miissen grof3 genug sein, dass jedes dort beschéftigte
Besatzungsmitglied gentigend Bewegungsfreiheit hat.

Arbeitsplétze, diein der Nahe des Wassers oder an Stellen gelegen sind, die
einen Hohenunterschied von mehr als 1 m haben, miissen so gesichert sein,
dass Stlirze, insbesondere tber Bord, wirksam verhindert werden.

Durchgange, Zugange und Gange fur den V erkehr von Personen und L asten
missen so gestaltet und bemessen sein, dass sie leicht und gefahrlos
entsprechend ihrem Verwendungszweck benutzt werden kénnen. Die
Mindestanforderungen gelten als erfullt, wenn:

10
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- vor der Zugangstffnung gentigend Platz ist, um einen freien Durchgang
Zu gewahren;

- die Offnungen ausreichend weit entfernt von moglicherweise
gefahrlichen Anlagen sind;

- dielichte Durchgangsbreite dem V erwendungszweck des Arbeitsraumes
entspricht und mindestens 0,60 m betragt;

- dielichte H6he mindestens 1,98 m betragt.

Tlren missen so gebaut und angebracht sein, dass Personen, die sie 6ffnen
oder schlief?en, nicht geféhrdet werden. Tlren missen gegen
unbeabsi chtigtes Schlieffen und Offnen gesichert sein.

Tlren missen so beschaffen sein, dass sie von beiden Seiten getffnet und
geschlossen werden kénnen.

Treppen und Leitern missen so gebaut und angeordnet sein, dass sie
gefahrlos benutzt werden konnen; dies gilt als erfallt, wenn:

- die Treppen dauerhaft befestigt oder so angebracht sind, dasssie nicht
rutschen oder kippen konnen;

- die Breite der Treppen mindestens 0,5 m, die der Leitern mindestens
0,4 mund die der an der Wand befestigten Sprossen mindestens0,3 m
betragt;

- die Tiefe der Stufen mindestens 0,15 m betréagt;

- die Stufen und Sprossen ein gefahrloses Benutzen gestatten und
seitliches Abrutschen verhindern;

- bei Treppen mit mehr als drei Stufen Handlaufe vorhanden sind;

- bel senkrechten Aufstiegsvorrichtungen oberhal b der Ausgangssffnung
besondere Handgriffe vorhanden sind;

- tragbare Leitern (Raumleitern) so gesichert sind, dass sie nicht
rutschen oder umkippen konnen und so lang sind, dass sie bei 60°
Neigung zur Horizontalen den Lukenrand um 0,5 m Uberragen;

Boden und Beldge der Innenarbeitsplatize, Decksoberflachen der
Aul¥enarbeitspldtze und Gangoberfl &chen missen widerstandsfahig, rutsch-
und sturzsicher sein.

Stufen missen gekennzeichnet sein.

11
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Offnungen in FuRboden oder Decks miissen so angeordnet sein, dass ein
Hinfallen verhindert wird.

Furbdden, Decksoberflachen, Beldge, Wéande und Decken miissen leicht zu
reinigen sein.

Fenster und Oberlichter miissen so angeordnet und beschaffen sein, dasssie
gefahrlos betétigt und gereinigt werden konnen.

Arbeitsrdume, ausgenommen Vorratsrdume und leere Raume, missen
gel iftet werden konnen. Die L Uftungsel nrichtungen miissen ohne Zugluft zu
erzeugen einen ausreichenden und regelméfdigen Luftaustausch in den
Arbeitsrdumen gewahrleisten.

Einrichtungen, die Luft verbrauchen oder abgeben, dirfen keine
Verschlechterung der Luftqualitét verursachen.

Standig benutzte Arbeitsrdume miissen mit Raumheizgerdten ausgestattet
sein, die eine angemessene Temperatur erzeugen konnen.

Arbeitsplatze sollen nach Maoglichkeit auch bel geschlossenen Tiren
geniigend Tagedlicht haben.

Die Beleuchtung muss so angeordnet sein, dass Blendung am Arbeitsplatz
vermieden wird.

Lichtschalter fir Arbeitsréume miissen an leicht zuganglichen Stellenin der
Nahe der Tiren angebracht sein.

Standig benutzte Arbeitsrdume und die dort befindlichen Einrichtungen
muissen nach Moglichkeit so beschaffen und schallisoliert sein, dass
Sicherheit und Gesundheit der Beschaftigten durch Schall- und
Schwingungen nicht gefahrdet werden.

Jede geféhrliche Konzentration von Dampfen, Gasen und Staub in
Arbeitsrdumen muss ausgeschl ossen werden kdnnen.

Die Einrichtungen missen so gebaut, angeordnet und abgesichert sein, dass
sie leicht und gefahrlos bedient, benutzt, gewartet und repariert werden
konnen.

Tafel mit Anweisungen fur die Erste Hilfe missen deutlich sichtbar
angebracht sein.

12
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